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HYRJE

Objekt studimi dhe hulumtimi né két€ punim jané kundérvajtjet dhe veprat penale né fushén e
qarkullimit rrugor né Republikén e Magedonisé sé Veriut me theks t€ veganté né qytetin e
Tetovés dhe rrething, gjaté periudhés 2007-2022.

Qéllimi 1 kétij punimi &sht€ paraqitja, njohja dhe trajtimi i kundérvajtjve dhe veprave penale
né fushén e garkullimit rrugor né RMV me theks t€ veganté né qytetin e Tetovés dhe rrethiné
gjaté periudhés sé hulumtimit, si dhe dhénia e sugjeriméve dhe propoziméve té caktuara né
drejtim té luftimit, parandalimin dhe zvogélimit té sukseséshm té kétyre veprave. Studimi dhe
hulumtimi i kétyre veparave penale dhe kundérvajtjetné komunikacionin rrugor éshté me
interes shogéror nga fakti se ato jané prezenté né pérditshmériné ku jetojmé dhe shkaktohen
pasoja té shumta, e shpeshéheré edhe tragjike pér shoqériné. Pasojat e tyre kané té béjné me
shkaktimin e viktimave né€ njeréz dhe léndime fizike si dhe me déme t€ médha materiale.
Andaj, studimi i tyre pérheré zgjon kureshtjen e shkencétaréve dhe hulumtuesve t€ ndryshém,
t€ cilét merren me luftimin dhe parandalimin e kriminalitetit né fushén e delikteve né
komunikacionin rrugor. Por, edhe pérkundér réndésis€¢ s€ madhe t€ hulumtimit t&€ kétyre
kundérvajtjve, deri mé tani nuk kemi ndonjé studim serioz lidhur me kété problematiké né
trojet tona.

Né kété punim éshté béré pérpjekje qé t€ vihet né pah, studimi dhe hulumtimi i veprave
kundérligjore né fushén e qarkullimit rrugor néqytetin e Tetovés dhe rrethiné né aspektin e
kundérvajtjve; aspektin juridiko-penal, aspektin kriminologjik, kriminalistik si dhe t& politikés
s€ luftimit dhe parandalimit t€ tyre. Studimi 1 kétyre aspekteve ofron njohuri t€ duhura né
drejtim t€ luftimit dhe demaskimit t€ deliktve pér kundérvaje té késaj fushe pér periudhén e
hulumtuar.

Gjaté studimit dhe hulumtimit t€ kétyre veprave pér kundérvajtje né fushén e qarkullimit
rrugor jané pérdorur metoda té€ caktuara shkencore. Si metoda hulumtuese t€ pérdorura né
kété punim jané: metoda historike, metoda juridike, metoda komparative, metoda e studimit té
rasteve individuale, metoda e vrojtimit-observimit, metoda e anketés dhe intervistés, metoda e
krahasimit, metodat statistikore, evidencat statistikore etj. Pérmes kétyre metodave dhe
teknikave hulumtuese kemi arritur qé té njohim dhe trajtojmé aspekte t€ shumta pér
kundérvajtje si dhe veprave penale né fushén e garkullimit rrugor.

Vegmas gjat€ hulumtimit té késaj problematike na kané hyré né€ puné€ metodat e observimit

dhe metodat statistikore. Po ashtu t€ dhéna té€ réndésishme jané siguruar dhe analizuar nga
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evidencat statistikore dhe studimi i 1€ndéve t€ kundérvajtjve né€ Gjykatén Themelore t&
Tetovés, Komisonit pér Kundérvajtje né Tetovés dhe Stacioni pér Komunikacion Rrugoré
Tetové. Késhtu, pérmes metodés sé studimit t& léndéve pér kundérvajtje dhe t€ metodés sé
modelit kemi arritur qé t€ studiojmé njé numér t&€ konsiderueshém té 1€éndéve né territorin e
késaj gjykate gjaté periudhés 2007-2022. T€ dhéna me vleré t€ madhe kemi shfrytézuar edhe
nga evidencat e organeve té tjera, ¢ ve¢mas t&€ MPB-sé, Departamentin pér Kundérvajtje,
Sektorin pér Kundérvajtje né zonén e teritorit t€ RMV, Seksioni pér kundérvajtje Tetové,
Stacioni i policis sé komunikacionit etj. Studimin dhe trajtimin e kétij punimi e kemi ndaré né
6 kreré, me hyrjen dhe pérfundimet, shtojcén ¢ punimit dhe bibliografiné e pérdorur etj.

Né kreun e paré€ t€ punimit tratjohet dhe analizohet réndésia shogérore dhe mbrojtja juridike e
siguris€ n€ qarkullimin rrugor. Né kuadér té kétij Kreu paraqiten edhe disa mendime dhe
opinione lidhur me rolin e organizatave ndérkombétare dhe t€ konventave t€ njohura né
fushén e qarkullimit rrugor, antarésimi 1 Maqedonis€ n€ Nato si dhe aspiratat e Magedonisé€ sé
Veriut pér tu béré pjesé e Bashkimit Evropian e obligojn q¢ RMV té ndértojé rrugé moderne
dhe koridore t€ reja né bazé t€ standartéve Evropiane dhe ndérkombétare.

N¢ kreun e dyté t€ kétij punimi i béhet njé véshtrim rregullimit juridiko-penal té kriminalitetit
né fushén e garkullimit rrugor. Bazé pér trajtimin e tyre ka shérbyer Kodi Penal, Ligji pér
Procedurén Penale, Ligji pér Siguri n€ Komunikacionin rrugor, Ligjin pér Kundérvajtje dhe
dispozitat e tjera té akteve juridike.

Kreu i treté i kushtohet disa karakteristikave themelore fenomenologjike té kundérvajtjeve né
fushén e qarkullimit rrugor me theks té vecanté né teritorin e Gjykatés Themelore té Tetovés
gjaté periudhés s€¢ hulumtuar. N& kété kontekst trajtohet véllimi dhe dinamika e kétyre té
Kundérvajteve, llojeve té tyre, vendi dhe koha e kryerjes sé tyre si dhe jepen edhe disa té
dhéna ¢ kané t€ b&né me vecorité themelore personale dhe sociale t€ kryerésve té tyre.

Né kreun e katért t€ punimit paraqiten dhe hulumtohen disa faktoré kriminogjen té
kundérvajtjeve né fushén e qarkullimit rrugor né qytetin e Tetovés dhe rethinén e saj. Kéta
faktoré ndahen né faktoré objektivé dhe subjektivé, dhe ata trajtohen n€ lidhshméri me
rrethanat e caktuara né kohé dhe hapsiré.

Kreu i pesté i kushtohet metodologjisé sé zbulimit, hetimit dhe sgarimit t€ kundrévajtjve né
fushén e garkullimit rrugor né qytetin e Tetovés dhe rethiné. Né két€ drejtim shtjellohen dhe
analizohen veprimet dhe provat e caktuara q€ kané t€ bé&né me zbulimin dhe sqarimin e
kétyre veprave. Po ashtu, jané€ paraqitur edhe disa tabela, diagrame dhe fotografi té cilat i

ilustrojné rastet e caktuara me vleré n€ kuadér té késaj pjese.
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Kreu 1 gjashté 1 kétij punimi i1 kushtohet masave preventive dhe represive té luftimit dhe t&
parandalimit t& veprave penale dhe kundérvajtjeve né fushén e qarkullimit rrugor. Né kuadér
té kétij kapitulli sé pari trajtohen masat preventive si dhe bartésit e tyre si: Kodi Penal, Ligji
pér Kundérvajtje, Ligji pér Siguri né Komunikacionin Rrugor, Ligji i Procedurés Penale,
masat sociale, mjetet e informimit publik, familja dhe shkolla, organet policore, prokurorité
dhe gjykatat etj; dhe mé pas i béhet edhe njé véshtrim i shkurtér edhe masave represive ndaj
kryerséve t€ kétij lloji t€ kund€rvajtjeve.

Né fund t€ punimit jan€ dhéné pérfundimet, t€ cilat jané rezultat i hulumtimit dhe t& cilat
pérbéjné disa konstatime dhe sugjerime t€ pavarura me qéllim té luftimit dhe parandalimit té
suksesshém té kétyre veprave pér kundérvajtje. Poashtu, punimi pérmban edhe shtojcén né té
cilén jané dhéné disa tabela nga puna e organéve hetimore. Krejtésisht né fund &shté theksuar
literatura e pérdorur dhe burimet e tjera me té cilat i referohet shtjellimi t&€ punimit.

Duhet theksuar se gjaté trajtimit té késaj Teze &éshté konsultuar dhe shfrytézuar literaturé
pérkatése, burime arkivore, dispozitat ¢ ligjéve dhe akteve té tjera nénligjore, 1€ndé gjygésore
t¢ Gjykatés Themelore Tetové pér periudhén e hulumtuar; evidenca statistikore nga
Komisioni pér Kundérvajtje, anketa dhe intervista me persona kompetenté si dhe t€¢ dhéna té

tjera t€ réndésishme t€ késaj fushe.



KREU I

RENDESIA SHOQERORE DHE MBROJTJA JURIDIKEE
SIGURISE NE QARKULLIMIN RRUGOR

1. Réndésia shogérore e qarkullimit rrugor dhe roli i tij né zhvillimin e

gjithmbarshém shoqéror.

Me ndryshimet kushtetuse qé béri Kuvendi i Republikés sé Magedonisé né amendamentet XX
dhe XXI (Gazeta Zyrtare e RM nr.107 mé 09.12.2005), kéta amendamente u béné pjesé
pérbérése e Kushtetutés (n.13 p.2 e Kushtetutés s€¢ RM). Kéta ndryshime kushtetuse i hapén
rrugén qé edhe organet e administratés shtetérore ose organizata dhe organi tjetér qé ushtron
autorizime publike g€ té mund shkelésve t€ kundérvajtjeve t’u shqiptojé sanksione pér
kundérvajtjen e kryer.!
Amendamenti kushtetues XX
1.Pér kundérvajtje t€ pércaktuara me ligj, sanksioni mund t€ shqiptohet nga organi i
administraté€s ose organi tjet€r g€ kyen detyra publike. Kundér vendimit té
plotfugishém pér kundérvajtje garantohet mbrojtja gjyqésore me kushte dhe procedur
té rregulluar me ligj.
Neni 13 i Kushtetutés sé RM, plotésohet me kété amendament.?
Amendamenti kushtetues XXI
1.Kundér vendimeve té marra né proceduré garantohet e drejta e ankimimit né shkallé té paré
para gjykatés. E drejta e ankimit ose njé lloj tjetér mbrojtje ligjore ndaj individéve, aktet
juridike t€ miratuara né proceduré né shkallé t&€ paré para njé autoriteti té shtetit administrata
ose organizata dhe autoriteti tjetér qé ushtrojné autorizime publike jané té rregulluara me ligj,
i cili dot hyj né fugi me datén 25.07.2007.3

2. Neni 15 1 Kushtetutés sé RM, zévendésohet me kété amendament.

Me termin “qarkullim” kuptojmé térésin€ e spostimeve ose géndrimeve t€ kémbésorve,
automjeteve etj. Qarkullimi rrugor, si njé ndér fushat e réndé€sishme té qarkullimit né

pérgjithési, né RMV, éshté 1 rregulluar me aktet ligjore, € ve¢gmas me dispozitat e Ligjit pér

! Vlado Kambovski, Ismail Zejneli, Tetové 2018, fq.28.
2 Kushtetuta e R.M, neni.13.
3 Po aty



Siguri né Komunikacionin Rrugor dhe né Ligjin pér Rrugét publike. Qarkullimi rrugor nuk
pérfshin vetém bartjen e njerézve, sendeve, mallérave, kafshéve, lajmeve nga njé vend né
tjetrin, por edhe lévizjen e tyre.

Normat juridike t€ cilat e rregullojné kété fushé né RMV, jané né pajtim me pjesén dérrmuese
té akteve evropiane dhe ndérkombétare si dhe standardeve té miratuara nga shumica e
shtetéve. T€ njéjtat udh€higen nga parimi i siguris€ s€ 1€vizjes né rrugé me synim té kursimit
té energjis€ dhe té€ mbrojtjes s€ ambientit, t€ cilat premisa jané obligative pér t€ gjithé
qytetarét e shtetit dhe personat e tjeré té cilét qarkullojné dhe veprojné.

Sistemi juridik 1 Republikés s€ Maqgedonisé s€ Veriut pérmban dy kategori té veprave té
dénueshme:

1. Veprat penale dhe kundérvajtjet. Léndét e s€ drejtés kundérvajtése jané kundérvajtje té
parashikuara me ligjin pér kundérvajtje dhe ligjet tjera. Kushtetuta, veprat penale dhe
kundérvajtjet 1 trajton né ményré t€ veganté duke i pércaktuar ekskluzivisht kompetencén
gjygsore pér gjykimin e tyre. Pér kundérvajtje t€ caktuara me ligj, sanksionin mund té
shqiptojé: Gjykata, organi i administratés shtetérore ose organizatat dhe organi tjetér qé
ushtron autorizime publike. Kundér vendimit t€ formés sé preré pér kundérvajtje garantohet
mbrojtja gjyqésore nén kushte dhe proceduré té rregulluar me ligj. Sipas Ligjit pér
kundérvajtje dispozitat e pjesés s€ pérgjithéshme t& KPM pérdoren edhe mbi kundérvajtjet pér
veg nése nuk éshté pércaktuar ndryshe me kété ligj.

Roli dhe réndésia e qarkullimit rrugor né pérgjithési, ka njé réndési té madhe pér shtetin. Kjo
degé e réndésishme mundéson kémbimin e té€ mirave materiale dhe shpirtérore ndérmjet
viseve té ndryshme té largéta gjeografike, si dhe bartjen e njerézve, sendéve dhe lajméve té
ndryshme. Ky lloj garkullimi ndikon edhe né zhvillimin e vendbanimeve, né ngritjen ¢
shkall€s sé kulturés dhe t€ arsimimit t€ njé vendi. Po ashtu, ai €shté faktor me réndési né
sistemin e prodhimit shoqéror dhe stabilizimin e tregut né pérgjithési. Né zhvillimin e
qarkullimit, ndikim t€ madh ka zhvillimi i gjithmbarshém shoqéror dhe aplikimi i zbuliméve
teknike dhe industriale. N& kété drejtim, me t€ drejté B. Nadvornik thekson: “Zhvillimi i
hovshém i garkullimit éshté pasojé e revolucionit industrial”.*

Sikundér edhe né€ shtetet e tjera, edhe n€ Magedonin e Veriut, késaj fushé i1 kushtohet réndési
e madhe si né aspektin e ndértimit té€ rrugéve dhe rekonstruimit t€ tyre, e po ashtu edhe né
ndérmarrjen e masave t€ caktuara t€ natyrés preventive dhe represive lidhur me shkeljet e

mundshme dhe kryerjen e veprave kundérvajtse né kété fushé.

4 B. Nadvornik, Osnove saobracajnog prava, Osjek 1978, fq. 5.
9



Duke u nisur nga réndé€sia e madhe e qarkullimit rrugor pér zhvillimin e gjithémbarshém
shogéror t€ vendeve té ndryshme, késaj 1émie i1 kushtohet vémendje e posagme. Késisoj, né
RMV, ndértimit dhe mbrojtjes sé rrugéve né qendrat urbane si dhe né ato rurale i kushtohet
réndési e madhe, me qéllim q€ qarkullimi rrugor t€ zhvillohet pa pengesa. N¢ kété drejtim
obligojné edhe dispozitat e Ligjit pér Siguri n€ Komunikacionin Rrugor si dhe aktet e tjera né
két€ fushé. NE raste t& caktuara, Ministria e Transportit dhe lidh&jve, né marréveshje me
Ndérmarjen Publike pér Rrugé Shtetérore € Magedonisé € interesohet pér kéto probleme,
pércakton me urdhér t€ tij: kategorit€ ku duhet t€ futen mjetet e veganta sipas géllimeve té
qarkullimit dhe t€ drejtimit t€ tyre, si dhe pérshtatshmériné e kétyre mjeteve ndaj qarkullimit
duke u mbéshtetur né kriteret e caktuara mé paré.

Nga e téra q€ u tha deri mé tani del se roli dhe réndésia e qarkullimit rrugor né pérgjithési, si
dhe pér shtetin né veganti éshté tejet i madh. Kjo e shton nevojén e zhvillimit t€¢ métejmé t&
késaj dege té réndésishme té€ ekonomis€ né drejtim t€ modernizimit t€ saj né pajtim me

standartet bashkékohore dhe normat e tjera t€ cilat e rregullojné kété fushé.

2. Mbrojtja e sigurisé né qarkullimin rrugor

Me géllim té€ mbrojtjes s€ siguris€ dhe zhvillimit normal t€ qarkullimit rrugor, n€ shtete té
ndryshme ndérmerren masa t€ caktuara. N& kété€ drejtim njé rol t€ réndésishém ka edhe
respektimi dhe zbatimi konsekuent i rregullave dhe dispozitave té tjera pérkatése qé
rregullojné funksionimin normal t&€ qarkullimit rrugor. Késisoj, né Mgedoniné e Veriut, rol té
veganté né mbrojtjen e siguris€ né qarkullimin rrugor ka zbatimi i rregullave rrugore, té cilat
pérve¢ q€ parashohin normat e sjelljes s€ pjes€émarrésve né trafik, ato nj€herit kérkojné edhe
zbatimin decidiv t€ normave dhe akteve té tilla. K&€ veprimtari e mbulon né térési
Ndérmarrja Publike pér Rrugé Shtetérore; ajo u shpérndané organeve kompetente té pushtetit
lokal, aktet pér zbatimin e normave té garkullimit rrugor. Eshté obligim i organeve pérkatése
g€ t’1 respektojné normat dhe rregullat qé aprovohen nga organet kompetente.

Qarkullimi rrugor ka njé réndési té€ posagme vegmas né gendrat ¢ urbane dhe gytetet ¢ médha.
Né kéto gendra; ky lloj i qarkullimit éshté tejet 1 zhvilluar dhe shtron nevojén e rregullimit mé
detaj t€ tij me norma pérkatése. Késhtu, sipas dispozitave t&€ Ligjit pér Siguri né
Komunikacionin rrugor; né gendrat e banuara, komunat, me urdhéresé té kryetarit t€ pushtetit
lokal, duhet té rregullojn€ mé afér kushtet dhe ményrén e zhvillimit t€ komunikacionit.

Né vecanti duhet theksuar qarkullimin rrugor né qytetin e Tetovés, i cili qarkullim zhvillohet

sipas dispozitave pérkatése dhe urdhéresés sé kryetarit t€ pushtetit lokal. Sipas urdhéresés sé&
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kryetarit t€ pushtetit lokal zbatohen masat té cilat kan€ t€ b&né€ me mbrojtjen e sigurisé né
garkullimin rrugor, béhen ndalesat e qarkullimit t&€ mjeteve t€ qarkullimit t€ mallérave né ditét
festive apo ditét e tjera t€ caktuara, merren masa pér parandalimin e ndotjes s€ mjedisit,
mbrojtjen e pasurisé sé€ natyrés etj.

Né kété drejtim komuna e qytetit koordinon dhe bashképunon me Ministriné ¢ Punéve té
Brendéshme, ministriné e Shéndetésisé, Ministriné e Kulturés etj.

Nga t€ njéjtit merren mendime pér pércaktimin e pérparésive t&€ rrugéve, hapésirave pér
veprim té€ njésitéve t& zjarrfikésve, té€ personave me aftési té€ kufizuar, lévizé€se duke i
vendosur shenjat speciale pér parkingje dhe lokacionet e tjera pér ndalesé t€ automjetéve.

N¢ kéto gendra urbane caktohet edhe orari i qarkullimit t& lejueshém gjaté dité€s dhe natés
népér rrugét e caktuara, e posacgérisht né gendrat e qytetit. Poashtu, né vendet me garkullim t&
dendur caktohen edhe sinjalet pér sinjalizimin e rrugéve dhe pérparésive té tyre.

Poashtu, me réndési t€ madhe &€shté edhe rregullimi dhe respektimi i ményrés s€ drejtimit,
procedura e homogjenizimit dhe kriteret e vendosjes dhe mirémbajtjes sé sistemeve té
kontrollit dhe kohé&qéndrimit né parkingje, té cilat gjithashtu pércaktohen né€ zonat pérkatése
té cilat mundé€sisht duhet t€ vendosen jashté vijés rrugore dhe gjithésesi n€é ményré g€ t& mos
pengohet rrjedha e garkullimit rrugor.

Né RMV, njé rol t& réndésishém né zbatimin dhe rrespektimin e rregullave t€ qarkullimit
rrugor e ka edhe MPB gjegjésisht Polica Rrugore dhe Policia e Rendit.

Ké&sisoj, né pajtim me dispozitat e Ligji pér Siguri né Komunikacionin Rrugor, shérbimet e

policisé rrugore ndérmarrin kéto masa:

1.Parandalojné, konstatojn€ dhe verifikojné shkeljen e rregullave té

garkullimit rrugor;

1. Konstatojné dhe verifikojné aksidentet rrugore;

2. Kryejné shérbime té drejtpérdrejta pér rregullimin e trafikut;

3. Shogérojné mjetet pér sigurimin e trafikut;

4. Kujdesen dhe kontrollojné shfrytézimin e rrugéve,

5. Udhéheqin procedurén pér kundérvajtje pér té cilat éshté caktuar si organ pér kundérvajtje,
me kompetenc ekskluzive pér veprimin e saj, né pajtim me kété ligj.

6. Bashkpunon me organet té€ tjera shtetérore kompetente dhe personat juridik, pér
rregullimin, rregullimin teknik t€ komunikacionit dhe t€ rrjedhave té€ komunikacionit pér

funksionimin e tyre. Po ashtu, organet e policis€ rrugore marrin pjesé edhe né operacionet e
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ndihmés né rrugé. Kéto shérbime kryhen nga MPB-ja ¢ cila éshté kompetente pér
bashkérendimin e shérbimit t€ policisé rrugore me organet e tjera q€ kané detyrime né kété
fushé.

Né fushén e sigurisé s€ qarkullimit rrugor, rol té rénd€sishém ka edhe pércaktimi dhe
klasifikimi 1 rrugéve, 1 cili béhet me dispozitat pérkatése t€ akteve ligjore qé rregullojné kété
materie. Né Republikén e Magedonisé sé Veriut, si¢ éshté theksuar edhe mé larté, garkullimi
rrugor rregullohet me Ligj pér Siguri dhe Komunikacionin Rrugor dhe aktet g€ miratohen né
zbatim t€ tij; n€ pérputhje me standardet dhe normat ndérkombétare né kété drejtim.

Normat e Ligjit pér Siguri né Komunikacionin Rrugor dhe aktet né zbatim té tij udhéheqen
nga parimi i sigurisé né rrugé€, duke ndjekur objektivat e njé 1€vizje racionale; i mbrojtjes sé
mjedisit dhe i kursimit t€ energjisé. Kéto norma jané té detyrueshme pér t€ gjithé personat qé
qarkullojné né rrugét e territorit t€ RMV, me mjet apo pa mjet. Sipas dispozitave té Ligji pér
Siguri né Komunikacionin Rrugor, me termin “Rrugg€” kuptohet zona pér shfrytézim publik ¢
destinuar pér qarkullimin ¢ automjetéve, kémbésoréve, mallérave etj.

Sipas dispozitave t€ Ligji pér Siguri né Komunikacionin Rrugor, rrugét klasifikohen sipas disa
karakteristikave té caktuara. Késisoj sipas karakteristikave t€ tyre konstruktive, teknike dhe
funksionale rrugét klasifikohen si vijon, (Ligji pér Siguri né komunikacionin rrugor Shkup,
Maj 2007)°

a) Autostradé;

b) Rrugé publike;

C) Rrugé e rezervuar pér komunikacionin e automjetéve;

d) Rrugé ndérkombétare;

e) Rrugé magjistrale;

f) Rrugé rajonale;

g) Rrugg lokale.

Autostradé €shté rruga publike e nivelit mé t€ larté t€ komunikacionit, e ndértuar né ményré té
vecant dhe e dedikuar ekskluzivisht pér komunikacionin e automjetéve.

Ato rrugg, duhet t’1 plotésojné edhe disa karakteristika t€ caktuara si: t€ jené t€ shénuara me
shenja té pércakutuar té komunikacionit e cila ka dy Shirita t€ ndaré fizikisht té vijés rrugore
pér komunikacionin n€ kahje t€ kundérta, pa kryqézime me rrugé té térthorta dhe Vija

hekurudhore.

SLigji pér Siguri né Komunikacionin Rrugor Shkup, Maj 2007, neni 2 pika 75,76 dhe 77:
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Rrugé€ publike éshté objekti i komunikacionit me réndsi t€ pérgjithéshme, qé mund té
shfrytézohet lirisht pér komunikacion, né kushte té pércaktuara me ligj dhe qé éshté shpallur
si rrugé publike. Rrugét publike jané edhe rrugét né vendbanime dhe gytete.

Rrugg e rezervuara pér komunikacionin e automjetéve &shté rruga publike népér té cilén mund
té¢ qarkullojné vetém automjetet, dhe e cila &€sht€ e shénuar me shenjén e pércaktuar té
komunikacionit.

Rrugé ndérkombétare éshté rruga publike e cila me marréveshjen e ratifikuar ndérkombétare,
&shté e radhitur né rrjetin e rrugéve ndérkombétare.

Rrugé magjistrale éshté rruga publike e cila i lidh rajonet mé té réndésishme ekonomike, dhe
e cila ndérlidhet me rrugét pérkatése té shtetéve fqinje.

Rrugé rajonale éshté rruga publike qé€ i lidh rajonet ekonomike té dy apo mé tepér komunave
né RMV, ose &shté me réndési t€ vecanté pér Republikén e Magedonisé sé Veriut.

Rrugé lokale €shté rruga publike qé i lidh vendbanimet e komunés ose e cila €shté€ me réndsi
pér komunikacionin e komunés.®

Si¢ mund té vérrehet, klasifikimi i rrugéve n€ RMV bazohet né kushtet e zhvillimit ekonomik,
destinimit dhe rolit té tyre né lidhjet e shtetit me vendet fqinjé, zhvillimin e tregut té liré,
zhvillimin e turizmit, malor etj. Sidomos brengos fakti i njé numri t€ konsiderueshém té
rrugéve té paasfaltuara dhe mungesa akoma e disa rrugéve t€ reja dhe hapja e disa
bulevardéve t€ reja dhe ndértimi i mé shumé parkingjeve néntokésore dhe parkingjeve me
shumé kate té cilat do té ishin né funksion t€ sigurisé mé t€ madhe né fushén e qarkullimit

rrugor né qytetin e Tetovés.

3. Roli i organizatave ndérkombétare dhe i konventave té njohura né

fushén e sigurisé sé qarkullimit rrugor

Duke u nisur nga réndésia e qarkullimit rrugor, ¢do shoqéri éshté€ e interesuar qé t€ organizojé
dhe rregullojé sa mé miré kété fushé. Né zhvillimin dhe shtimin e siguris€ s€ qarkullimit
rrugor kontribut t€ réndésishém kané dhéné edhe disa organizata té njohura ndérkombétare si
dhe disa konventa ndérkombétare, t€ cilat kané trajtuar ¢éshtje t€ réndésishme té késaj fushe.

Késisoj, shtetet e ndryshme pérvec rregullimit normativ t€ qarkullimit rrugor me dispozita
nacionale, ato kan€ nxjerré edhe disa dispozita té pérbashkéta lidhur me unifikimin e shumé

ceshtjéve né kéte fushé.

8 Ligji pér Siguri né Komunikacionin Rrugor Shkup, Maj 2007, neni 2 pika 78,79,80 dhe 81.
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N¢ vijim do t€ ndalemi né paraqitjen e disa organizatave mé t€ njohura ndérkombétare dhe té

disa konventave mé t€ njohura n€ fushén e garkullimit rrugor.

3.1. Organizatat mé té njohura ndérkombétare né fushén e qarkullimit
rrugor

N¢ fushén e qarkullimit rrugor jané t€ njohura disa organizata dhe asociacione ndérkombétare,
té cilat kané dhéné kontribut té réndésishém né zhvillimin dhe pérsosjen e sigurisé sé
komunikacionit rrugor.

Numri i tyre ésht€ i madh. Kéto organizata mund t€ ndahen né organizata té karakterit t&
pérgjithshém dhe né ato pér 1€mité e caktuara t&€ qarkullimit. Si organizata t€ pérgjithshme té
qarkullimit jané: Komisioni pér Transport dhe Lidhje t&€ Késhillit Ekonomik dhe Social i
OKB-sé¢ (ECOSOC), Komiteti pér Transport t¢ Brendshém (CEE), Konferenca e Ministrave
t& Evropés pér Komunikacion (CEMT), Késhilli pér Ndihmé Ekonomike Reciproke (SEV),
Bashkésia Ekonomike Evropiane (CEE), Organizata Ndérkombétare e Punés (ILO) dhe Oda
pér Tregéting Ndérkombétare (ICC).’

Ndérkagq, si organizata mé té njohura té€ garkullimit rrugor jan:

a) Shoqata e Pérhershme Ndérkombétare pér Rrugé (AIPOR). Kjo shoqaté é&shté
themeluar né€ vitin 1908 né Paris. Merret me ndértimin e rrugéve, mirémbajtjen e tyre,
eksploatimin dhe zhvillimin e komunikacionit rrugor. Kjo shoqaté vepron pérmes
komisioneve dhe seksioneve nacionale.

b) Unioni Ndérkombétar pér Qarkullim Publik (UITP). Kryesisht merret me problemet e
ndérmarrjeve komunale né qarkullimin rrugor té€ qytetéve.

¢) Unioni Ndérkombétar pér Transportin Rrugor (IRU). Eshté themeluar né Gjenevé mé
1948. Ky union merret me qarkullimin transportues, pérkatésisht shpedicionet profesionale.
Mbron interesat e anétaréve té vet.®

¢) Federata Ndérkombétare Rrugore (IRE). Eshté themeluar mé 1948 dhe e ka seliné né
Paris. Eshté organizaté jogeveritare dhe pérfshin shoqatat rrugore nacionale, duke pasur pér
detyré pérparimin dhe modernizimin e rrugéve dhe zhvillimin e qarkullimit rrugor né térési.

d) Federata Ndérkombétare Automobilistike (FIA). Edhe kjo éshté shoqaté ndérkombétare
me seli né Paris, e cila merret me zhvillimin e automobilizmit ndérkombétar, e ve¢mas kujdes

i kushton zhvillimit t€ sportit automobilistik. Natyrisht se ka edhe organizata té tjera, té cilat

" B. Nadvornik, Osjek 1978,Gjerésisht shih: Osnove saobrac¢ajnog prava, fq.14.
8 B. Nadvornik, Osjek 1978, vep.cit., fg.15.
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nuk do t€ pérmenden késaj radhe. Por, kéto q€ u pérmendén mé lart€ jané ndér mé té
réndésishmet.
Si géllim t&é pérbashkét i tyre €shté zhvillimi dhe pérparimi i qarkullimit rrugor dhe i sigurisé

né t€. Numri i kétyre organizatave &shté né€ zhvillim e sipér dhe roli i tyre éshté i madh.

3.2. Konventat mé té njohura ndérkombétare né fushén e qarkullimit
rrugor

N¢é fushén e garkullimit rrugor jané nxjerr norma té réndésishme té karakterit nacional dhe
ndérkombétar. Konsiderohet se dispozitat e para t€ cilat kané rregulluar Qarkullimin Rrugor
jané relativisht t€ vonshme dhe pér heré té paré jané nxjerré né Angli. Késisoi, si akt i paré
mbi siguriné né fushén e qarkullimit rrugor konsiderohet ligji “Higway Act”, i cili €shté nxjerr
né Angli né vitin 1835.° Sipas kétij ligji, automjetet dhe kafshét duhej t& 1&viznin anés sé
majté t€ rruges, me c¢ka €shté eliminuar parimi i deriat€hershém se né rrugé mund té lévizet
sipas déshirés. Po ashtu, Anglia éshté shteti 1 paré i cili ka paraparé kufizimin e shpejtésisé sé
1€vizjes dhe até n€ vendet e banuara mé s€ shumti 26 km né oré (1896), 37 km né oré (1903),
57 km né oré (1934).1°

Konventa e paré lidhur me qarkullimin rrugor konsiderohet se &€shté nxjerr né Paris mé
11.10.1909.1

Kjo Konventé éshté zévendésuar me konventén ndérkombétare qé ka té béjé me qarkullimin e
automjetéve dhe konventén ndérkombétare g€ pérfshin qarkullimin e automjetéve né€ rrugé, qé
jané nénshkruar né Paris mé 24.04.1926. Si Konventé tjetér konsiderohet Konventa mbi
unifikimin e sinjalizimit t€ rrugéve, e nxjerr né Gjenevé mé 1931. Kéto konventa u
zévendésuan mé voné me Konventén mbi qarkullimin rrugor dhe Rekomandimin mbi
unifikimin e sinjalizimit t€ rrugéve, mé 19.11.1949 né Gjenevé. Késaj konvente aso kohe iu
bashkangjitén 75 shtete.!2

Ndérkaq, né shtetet Amerikane €shté nxjerré Konventa ndéramerikane (panamerikane) lidhur
me rregullimin e qarkullimit t€ automjeteve, sé pari mé 1930, e mé pas mé 1943 né
Vashington. T€ gjitha kéto konventa jané€ zé€vendésuar me dy konventat e njohura t€ Vjenés,
té vitit 1968, qé jané ratifikuar nga shumica e shteteve.

Kéto konventa jané:

° Po aty.
10 Po aty.
11 Sipas: B. Nadvornik, Osjek 1978, vep.cit., fg.20.
2 po aty.
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1. Konventa mbi garkullimin rrugor;

2. Konventa mbi sinjalizimin e rrugéve.

Nénshkrimi 1 kétyre dy konventave qe béré nga 133 shtete. K&to konventa parashihnin
rregulla t€ cilat zbatoheshin n€ garkullimin rrugor né territoret e shtet€ve nénshkruese. Ato
kishin t€ bénin lidhur me vendosjen e shenjave té qarkullimit rrugor si dhe rrugét me pérparési
kalimi; rregullat lidhur me tejkalimin e automjeteve, lidhur me shpejtésiné e garkullimit té
automjeteve, rregullat lidhur me manovrimin e automjeteve né qarkullimin rrugor, rregullat e
qarkullimit né rrugét dhe kryqézimet, rregullat mbi qarkullimin e kémbésoréve, rregullat mbi
gjendjen teknike t€ automjeteve, pérfshiré edhe sistemin e funksionimit té dritave, ndrigimit t&
automjetit dhe té kushteve té€ cilat duhej t'i plot€sojé automjeti i cili qarkullon né rrugét
ndérkombétare. Po ashtu; ato parashohin edhe rregullat mbi pérdorimin e targave té
automjetit, shenjat ndérkombétare, shenjat mbi njohjen e automjetit, lejen ndérkombétare pér

drejtimin e automjetit, sistemin e frenimit etj.

Mg voné kéto konventa pésojné edhe disa ndryshime dhe plotésime, t& cilat kané pér qéllim
pasurimin me rregulla té reja dhe pérshtatjen e tyre standardeve ndérkombétare si: térhjekja
nga obligimi qé té pérfshihen né qarkullimin ndérkombétar automjetet me Rimorkio; targat e
automjetit me rimorkio; pranimi i shenjave nacionale mbi njohjen e automjetit me rimorkio né
qarkullimin ndérkombétar; shenjat e identifikimit t€ automjetit né qarkullimin ndérkombétar
etj.

Me qéllim té zhvillimit dhe forcimit t€ qarkullimit rrugor si dhe t€ forcimit t€ lidhjéve
ndérmjet shtetéve, n€ Gjenevé mé 1950 &shté nxjerr Deklarata mbi ndértimin e rrugéve té
médha pér qarkullim ndérkombétar.'* Po ashtu, duhet pérmendur edhe Marréveshjen
evropiane mbi sinjalizimin rrugor t€ vitit 1957 dhe disa konventa dhe marréveshje t€ tjera, si¢
jané: Konventa evropiane mbi pasojat ndérkombétare t&€ marrjes sé t€ drejtés s€ vozitjes sé
mjetit motorik (1976); Konventa mbi marréveshjen mbi qarkullimin rrugor ndérkombétar té
bartjes s€ udhétaréve dhe bagazhit (1973); Konventa ndérkombétare mbi siguriné e
kontenjeréve (1972) etj. T€ gjitha kéto konventa dhe marréveshje ishin né funksion t€ sigurisé
dhe zhvillimit t€ qarkullimit rrugor.

Si¢c mund té vérehet nga e gjith€ kjo qé€ u tha deri mé tani del se n€ planin ndérkombétar jané

shénuar rezultate t€ mira n€ rregullimin normativ té€ qarkullimit rrugor. Kéto aktivitete jané té

13 Gjersisht shih tekstin e késaj konvente né: V. Todorov¢, Saobraéaj i komunikacije, Beograd, 2000, fq.31-86.
14 Gjersisht shih tekstin e késaj konvente né: V. Todorové, Saobraéaj i komunikacije, Beograd, 2000, fq.103-117.
16



shprehura né veté nxjerrjen e njé numri konventash ndérkométare té cilat jan€ n€ funksion té

modernizimit dhe unifikimit t€ garkullimit rrugor.
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KREU Il

VESHTRIM JURIDIKO - PENAL | VEPRAVE PENALE
NE FUSHEN E QARKULLIMIT RRUGOR NE QYTETIN E
TETOVES DHE RETHINEN E SAJ

1. Kuptimi dhe karakteristikat themelore té veprave penale né fushén e

garkullimit rrugor

Veprat penale kundér sigurisé sé qarkullimit rrugor né RMV jané té sistemuara né seksionin
XXVII té Kodit Penal t&€ Magedonis€. Ky seksion mban titullin ”Vepra penale kundér rendit
dhe siguris€ publike”. Duke u nisur nga réndé€sia e respektimit té rendit dhe sigurisé publike,
si njé ndér kushtet esenciale t€ funksionimit normal dhe realizimit né praktiké t&€ drejatve dhe
lirive themelore t€ njeriut, edhe me Kodin Penal i kushtohet réndé€si e madhe mbrojtéjes sé&
rendit dhe siguris€ publike. Sipas dr. I. Elezit, me vepra penale kundér rendit dhe sigurisé
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publike kuptojmé “...ato (veprime ose mosveprime) kriminale g€ drejtohen kundér rendit

juridik t& vendosur dhe sigurisé publike t& kryera nga subjekte t& pérgjithshém, dashje”?®.
Kéto vepra penale nga piképamja e figurés s¢ pérgjithshme vegohen me disa karakteristika té
pérbashkéta.

Né kuadér té kétij grupi té veprave penale, me két€ kod jané pérfshiré edhe veprat penale né
fushén e qarkullimit rrugor, ato jané pérfshiré né kété seksion nga fakti se manifestojné shumé
tipare té€ pérbashkéta té kétij grupi. Kéto vepra penale jané akte t&€ démshme shogérore dhe té
palejueshme, té drejtuara kundér siguris€ sé qarkullimit rrugor. Me Kkryerjen e veprave penale
kundér sigurisé sé€ qarkullimit rrugor cenohen té mirat juridike t€ mbrojtura me ligj. Te kéto
vepra penale si objekt mbrojtés €shté: siguria e pérgjithshme e njerézve dhe e pasurisé€, pra
jeta dhe integriteti trupor i individéve si dhe pasuria private dhe shtetérore. Me kéto vepra
cenohet siguria né qarkullimin rrugor.

Nga kjo shihet se objekti mbrojt€s €shté “funksionalisht i ndérlidhur, ku jeta dhe trupi i
njeriut, ose pasuria jané primare, ndérkaq mbrojtja e tyre realizohet népé&rmejt siguris€ sé

qarkullimit rrugor”.*®

151, Elezi, Tirané, 2002, E drejta penale e Republikés sé Shqipérisé (Pjesa € posagme), fq.379
16 Komentar kriviénih zakona SR Srbije, SAP Kosova i SAP Vojvodine, Beograd, 1981, fq.563.
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Veprat penale n€ fushén e qarkullimit rrugor pér nga natyra e kryerjes sé tyre jané genésisht té
lidhura me veprimtarin€ e qarkullimit dhe bartjes s€ njerézve dhe transportin ¢ mallrave. Si
subjekt i kryerjes sé tyre né shumicén e rasteve jané pjesémarrésit né qarkullimin rrugor,
pérkatésisht personat t& cilét jané t€ detyruar t€ kujdesen pér ushtrimin, organizimin,
kontrollin dhe siguriné e qarkullimit rrugor. Si mjet 1 kryerjes sé kétyre veprave né shumicén
e rasteve paragitet automobili dhe mjetet e tjera t€ qarkullimit rrugor. Pasoja e veprave penale
né fushén e garkullimit rrugor paraqitet si 1€ndim ose rrezikim konkret i jetés s€ individit, i
integritetit trupor t€ njeriut, ose t& pasuris€ n€¢ qarkullimin rrugor.

Kéto vepra penale kryhen me veprim ose me mosveprim. Veprat penale né fushén e
qarkullimit rrugor kryesisht kryhen me formén e lehté t€ fajésisé, pra nga pakujdesia. Por, ato
mund t€ kryhen edhe me dashje.

Nga e téra qé€ u tha deri mé tani del se veprat penale né€ fushén e qarkullimit rrugor jan€ vepra
té rrezikshme shoqérore, t€ kundérligishme dhe t€ pércaktuara me ligj, me t€ cilat shkilen
rregullat e caktuara lidhur me ushtrimin, organizimin, kontrollin dhe siguriné e veprimtarisé

s€ qarkullimit rrugor.

2.Veprat penale né fushén e qarkullimit rrugor sipas KPM

Né legjislacionin penal t€ RMV, veprat penale né fushén e qarkullimit rrugor nuk paragesin
senksion té posagém té€ veprave penale, por ato parashihen né kuadrin e veprave penale
kundér rendit dhe sigurisé publike. Kéto vepra penale jané€ paraparé n€ nenin 297, 298, 299,
300, 301, 302, 303 dhe 304 t€¢ KPM. N¢ vijim do t€ ndalemi né trajtimin dhe analizimin e

kétyre veprave penale.

2.1 Shkelja e rregullave té qarkullimit rrugor

Kjo vepér penale €shté paraparé né n.300 p.2 t&€ KPM. Sipas kétij neni: “Shkelja e rregullave
té qarkullimit rrugor, kur ka shkaktuar vdekjen, plagosjen e réndé té njé personi ose
plagosjen e lehté té disa personave, dénohet me burgim mé sé paku me katér vjet.

Kur nga vepra penale éshté shkaktuar vdekje ose plagosja e réndé e disa personave, dénohet

me burgim prej njé viti deri né pes vjet .’

17 Kodi Penal i Republikés s& Maqedonis, Shkupé, 2009, neni 297, 298, 299....304.
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Respektimit té rregullave t€ garkullimit rrugor 1 kushtohet réndési e madhe né té gjitha vendet,
pérfshiré edhe RMV. Kjo rezulton nga fakti se sot shkelja e rregullave té qarkullimit rrugor
shkakton viktima t€ médha né€ njeréz dhe déme té konsiderueshme materiale.

Si objekt i veprés penale té shkeljes sé rregullave né garkullimin rrugor jané marrédhéniet
juridike té vendosuara né KPM dhe akteté té tjera q¢ dalin né zbatim té tij. Kéto dispozita
kané pér g€llim sigurimin e qarkullimit t€ automjeteve dhe sigurin€ e njerézve. Me kryerjen e
késaj vepre penale cenohen marrédhéniet e tilla dhe ndaj kryerésve shqiptohen dénimet e
caktuara. Me shkejlen e kétyre rregullave formohen edhe elementet e figur€s s€ késaj vepre
penale. Po ashtu, me aktet nénligjore pércaktohen edhe shenjat paralajméruese g€ japin
drejtuesit e automjeteve, kufizimin e shpejtésisé s€ 1€vizjes, qarkullimet né kryqézimet,
parakalimin, qarkullimin e kolonave etj. Pér t& pasur pérgjegjési penale pér két€ vepér penale,
kérkohet jo vetém shkelja e rregullave t& garkullimit rrugor, por edhe shkaktimi i pasojave
kriminale. Natyrisht se pér ekzistimin e késaj vepre penale duhet té ekzistojé¢ edhe lidhja
shkaksore ndérmjet veprimit t€ kryerjes (veprimit dhe mosveprimit) dhe pasoj€s sé shfaqur.

Si subjekt 1 késaj vepre penale mund t€ jené: drejtuesit e automjeteve, shtetasé i Magedonisé
s€ Veriut, shtetasé i t€ huaj ose persona pa shtetési, ¢ plotésojné kushtet e caktuara né Ligjin

pér Siguri n€ Komunikacionin Rrugor pér té€ gené drejtues t€ automjetit.

2.2. Drejtimi i automjeteve né gjendje té dehur

Drejtimi i automjetéve né gjendje té dehur konsiderohet si kundérvajtje. Kjo kundérvajtje
éshté paraparé né nenin 228 t€ Ligji pér Siguri né Komunikacionin Rrugor me kété
pérmbajtje: ,,Shoferi nuk guxon té drejtojé me automjetin né komunikacionin rrugor, as té
filloj té drejtoj me automjetin nése éshté nén ndikim té alkoholit. 2. Do té konsiderohet se
éshté nén ndikim té alkoholit, personi pér té cilin me analizé té gjakutose né gjak dhe urine
ose me metodé tjetér pér matjen e sasisé té alkohoolit né organizém, do té konstatohet se
pérmbajtia e alkohoolit né gjak éshté mé shum se prej 0.50 k/kg”. Dihet miréfilli se
konsumimi i pijeve alkoolike ndikon né ményré t€ démshme né sistemin nervor dhe né
shéndetin e njeriut, si dhe rrezikon sigurin€ e qarkullimit né rrugor. Nga aspekti mjekésor,
ndikimi helmues 1 alkoolit n€ qelizat nervore nxit ndryshime té hershme né sjellje dhe

reagime, gjé qé zvogélon shkallén e vlerésimeve té situatave kritike.'8

18 Ligji pér Siguri né Komunikacionin Rrugor i RMV (neni 288).
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Rrethanat té cilat e kané motivuar ligjvénésin pér parashikimin e njé kundérvajtje t€ till€, para
sé gjithash, jané té natyrés kriminalo-politike. Me kété inkriminim éshté béré pérpjekje qé té
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potencohet rrezikshméria e madhe shoqérore e rrezikimit t€ késaj forme t&
komunikacionit”.!® Kryerési i cili i drejton automjetin né gjendje t& dehur nuk ka mundési qé
té reagojé né ményré normale dhe né pajtim me rregullat e trafikut, andaj vie n€ pozité qé t&
kryejé vepra penale me pasoja té rénda né fushén e qarkullimit rrugor.

Meqé kjo kundérvajtje konsiderohet ndér veprat e lehta né fushén e qarkullimit rrugor edhe
dénimet jané mé té lehta. Sipas n.228 Ligji pér Siguri né Komunikacionin Rrugor, gjob me
shumé prej 275 euro doti shgiptohet shoferit i cili vepron né kundérshtim me dispozitat nga
paragrafi 6 té kétij neni. Pérve¢ shumés sé€ pércaktuar té gjobés shoferit doti shqgiptohet edhe
sanksioni pér kundérvajtje ndalesé pér drejtimin té€ automjetit prej 3 deri 6 muaj né kushte dhe

ményré té pércaktuar me ligj.

2.3. Pengimi i qarkullimit té mjetéve té transportit

Kjo vepér penale éshté paraparé né n.298 a.1 dhe 2 e KPM me kété pérmbajtje: “Kushdo qé
shkatéron, heq ose démton réndé njé mjet t€ komunikacionit, mjet ose shenjé ose paisje
sinjalizuese qé shérben pér sigurin e komunikacionit ose jep sinjal ose shenjé té gabuar ose
vendos pengesé né rrugé ose né ndonjé ményré tjetér rezikon siguriné e kumunikacionit dhe
me két€ do t€ shkaktojé rrezik pér jetén ose trupin e njerézve ose pér pasurin€ né€ shkallé t&
konsiderueshme, dénohet me gjob ose me burgim deri né tre vjet.?°

Si objekt 1 késaj vepre penale jané marrédhéniet juridike t€ vendosura pér t€ siguruar
garkullimin e liré e normal té mjetéve té transportit automobilistik, hekurudhor, ujor e ajror, té
mbrojtura me legjislacion penal nga veprimet dhe mosveprimet kriminale.?

Kjo vepér penale mund t€ kryhet né ményra t€ ndryshme, pérmes vénies sé pengesave apo

duke ndaluar garkullimin e automjetéve té transportit rrugor, hekurudhor, ujor dhe ajror.

Figura e késaj vepre pé€rmbushet vet€ém me vénien e pengesave pér t€ mos lejuar l1évizjen e
liré t& mjetéve té transportit, pa qené nevoja pér ardhjen e pasojave kriminale.??
N¢ rastet kur veprimet kané t€ b&né€ me démtimin dhe shkatérrimin e rrugéve, hekurudhave

etj., at€heré kryerési pérgjigjet pérvec pér kété vepér penale, edhe pér veprén penale té

19 L. Lazarevi¢, Beograd, 1981, Krivi¢no pravo (posebni deo), fq., 276.
2 Neni 298 i Kodit Penal t& Republikés sé Magedonisé.
2L |.Elezi, Tirang, 1999, E. Drejta Penale, vepra e cituar, fq.137.
22 I.Elezi, Tirané, 1999, E. Drejta Penale, vepra e cituar, fq.137.
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shkatérrimit t€ pasuris€ publike dhe private. Si subjekt i késaj vepre mund té jet€ ¢do person i
pérgjegjshém. Ndérsa kjo vepér kryhet vetém me dashje direkte. Kjo tregon garté pér pasojat
dhe pérgjegj€siné penale té kryerésve té saj.

Nga e téra q€ u tha lidhur me veprat penale né fushén e qarkullimit rrugor del e qarté se ato
manifestojné disa karakteristika t€ pérbashkéta, t€ cilat i dallojné€ nga grupet e tjera t€ veprave
penale. Njohja dhe analizimi i aspekteve juridiko-penale té tyre ndihmon né masé té madhe né
caktimin e pérgjegjésis€ penale t€ kryerésve t€ tyre dhe né ndérmarrjen e masave té caktuara

me qé€llim t€ luftimit dhe parandalimit té tyre.
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KREU Il

DISA KARAKTERISTIKA FENOMENOLOGJIKE Tk
KUNDERVAJTJEVE NE FUSHEN E QARKULLIMIT
RRUGOR NE MAQEDONIN E VERIUT E POSACERISHT NE
RETHINEN E TETOVES

Format e kryerjes dhe té€ shkeljes s€ rregullave n€ garkullimin rrugor kur manifestohen edhe
me sjellje t& dhunshme e t€ rrezikshme kriminale, bota bashkékohore i konsideron si krime
dhe delikte t& garkullimit rrugor. Duke u mbéshtetur né zhvillimin e hovshém t€ t€ gjitha
formave té veprimtarive ekonomike dhe shogérore edhe format e zhvillimit t€ garkullimit
rrugor, rrjetit t€ degézuar té€ vijave t€ transportit té€ t& gjitha llojeve, qarkullimit t€ madh t&
njerézve dhe mallérave né mes shteteve dhe kontinenteve del se garkullimi i trafikut rrugor
paraget njé sektor té réndésishém me levérdi té shuméfishté shogéror.?

Trajtimi 1 delikuencés né€ trafik, si n€ aspektin teorik ashtu edhe né praktikén juridiko penale
dhe kriminologjike, &shté mjaft i larmishém. Kéto sjellje né disa vende trajtohen si vepra
penale té sigurisé né trafikun publik, kurse disa i trajtojné si kundérvajtje penale. N& mes té
kétyre formave t€ delikuencés né trafik kemi dallime té€ konsiderueshme, posacérisht kur éshté
fjala te pasojat dhe viktimat. Kétu mé sé shumti viktimat trajtohen si viktima té trafikut
automobilistik. Eshté e vérteté se shumica e kétyre veprimeve dhe sjelljeve kryhet jo me
dashje por nga pakujdesia, prandaj edhe ¢éshtja e pérgjegjésisé dhe pércaktimi i sanksioneve
penale ndryshon né két€ drejtim. Literatura bashkékohore juridiko-penale si persona qé i
kryejné mé shpesh kéto vepra penale 1 njeh kryesisht konsumuesit e alkoolit dhe substancave
narkotike, prandaj edhe si té tilla kéto kategori kryesisht pérgjigjen, pér shkak se mé paré kané
gené té vetédijshém pér sjelljen e vetévetés né gjendje té tillé q€ me qéllim e kané sjellur
veten né gjendje té till€ qé t&€ mund t&€ kryejné€ vepra penale. Zakonisht dénimet jané té buta
dhe kryesisht delikuentét né trafik dénohen me kusht apo me dénime heqjeje lirie né
kohézgjatje t€ shkurtér. Njohja dhe studimi i fenomenologjis€ sé veprave penale né fushén e
qarkullimit rrugor ka réndési t&€ madhe pér secilin shtet, pérfshiré edhe Magedonin e Veriut.
Pérmes njohjes s€ karakteristikave fenomenologjike t&€ kétyre veprave penale mund té arrihet
né pérfundime té vlefshme t€ cilat na mundésojné edhe ndérmarrjen e masave té caktuara né

drejtim t€ luftimit dhe parandalimit t€ kétyre veprave.

23 R. Halili, Prishting, 2002, Kriminologjia, fq.212.
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Né vijim do t€ ndalemi né trajtimin dhe analizimin e disa karakteristikave themelore té
veprave penale n€ fushén e qarkullimit rrugor me theks t€ veganté né Gjykatén e Themelore t&

Tetovés dhe Komisionit pér Kundérvajtje gjaté periudhés 2007-2022.

Véllimi dhe ecuria e kundérvajtjeve né fushén e qarkullimit rrugor né

qytetin e Tetovés

Njohja me véllimin e deliktéve t€ kundérvajtjeve né€ njé vend apo territor té caktuar na
mundéson té konstatojmé shkallén e rrezikshmérisé shoqérore t&€ prezencés sé€ llojit t€ caktuar
té& kundérvajtjve né até vend. Shikuar sipas numrit t€ kundérvajtjve né fushén e qarkullimit
rrugor né qytetin e Tetovés dhe rrethinén, mund té€ thuhet se gjaté periudhés 2007-2022
pjesémarja e kétyre kundérvajtjve né numrin e pérgjithshém ishte i larté. Késhtu, sipas t&
dhénave statistikore pran Gjykatés Themelore té Tetovés pér periudhén 2007-2022, numri |

kundérvajtjve né fushén e qarkullimit rrugor dhe ecuria e tyre éshté paraqitur né tabelén nr.1.

Numri i pérgjithéshm i kundérvajtjve né fushén e qarkullimit rrugor prané Gjykatés

Themelore té Tetovés gjaté periudhés 2007-20022%

Tabelanr.1
Nr. i pérgjithéshm Nr. i pérgjithéshm i Numri i
Viti i kundérvajtjeve kundérvajtjeve pér pérgjithéshém i
pran gjykatés personat e moshés sé kundérvajtjeve
Themelore té mitur pran gjykatés pér personat
Tetovés Themelore té Tetovés juridik

2007 1340 10 24
2008 11911 21 398
2009 9866 37 211
2010 11034 33 105
2011 13916 152 120
2012 9870 172 98
2013 8377 133 111
2014 8700 159 188
2015 9088 145 172
2016 5303 140 199
2017 3496 219 301
2018 3522 288 99
2019 5664 265 169
2020 5216 193 201
2021 9528 478 298
2022 8626 461 329

Gjithsej 125457 2475 3023

2 Tabela nr.1, Té dhéna statistikore t& mara nga Gjykatés Themelore t& Tetovés pér periudhén 2007-2022.
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Si¢ mund té vérehet prej késaj pasqyre tabelare konstatojmé se né Gjykatén Themelore té
Tetovés gjaté periudhés sé hulumtuar prej 2007-2022 jané kryer gjithsej 127932 kundérvajtje,
prej t€ cilave pér persona fizik t&€ moshés madhore gjithésej numri i tyre &shté 125457, kurse
pér persona t&€ moshés s€ mitur numri i pérgjithéshém i tyre &shté¢ 2475 dhe numri i
pérgjithéshém pér persona juridik gjat késaj periudhe &shté 3023 té gjitha kéto jané
kundérvajtje né fushén e garkullimit rrugor. Shikuar sipas viteve mund t€ vérehet se numri mé
i madh i kundérvajtjve né fushén e qarkullimit rrugor ishte n€ vitin 2011 dhe né vitin 2008.
Ndérkaq, numri mé i voggl i tyre ishte né vitin 2007 dhe 2017. Né pjesémarrjen e numrit t&
kétyre kundérvajtjve sipas vité€ve kan€ ndikuar njé numér i caktuar faktorésh dhe rrethanash.

* Njohja me véllimin i kundérvajtjve n€ qytetin e Tetovés dhe rrethinén e saj na mundéson
té konstatojmé shkallén e rrezikshméris€ shoqérore té prezencés s€ llojit t€ caktuar t&
kundérvajtjve. Shikuar sipas numrit t€ kundérvajtjve né fushén e qarkullimit rrugor né€ qytetin
e Tetovés dhe rrethinén, mund té thuhet se gjaté periudhés 2007-2022 numri 1 pérgjithshém i
kundérvajtjve €shté shum i lart.

* Ké&shtu, sipas té¢ dhénave statistikore pran Komisionit pér Kundérvajtje t€¢ Tetovés pér
periudhén 2007-2022, numri i kundérvajtjeve né€ fushén e qarkullimit rrugor dhe ecuria e tyre

€shté paraqitur né tabelén nr.2.
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Numri i pérgjithéshm i kundérvajtjeve né fushén e qarkullimit rrugor pran Komisionit pér
Kundérvajtje té Tetovés gjaté periudhés 2007-20022%

Tabela nr.2
Nrumri i Numri i kundérvajtje | Numriiléndéve | Numri i léndéve té
Viti Kundérvajtje sipas Ligjit pér Mjete pér persona kundérvajtjeve
sipasLigjit pér Siguri Motorike juridik gjat vitit
né Komunikacionin
Rrugor
2007 473 1780 9 2262
2008 3225 1250 12 4487
2009 5236 888 5 6139
2010 5875 2864 111 8850
2011 6023 5615 297 11935
2012 4771 6039 97 10907
2013 5931 5132 161 11224
2014 3920 3712 93 7725
2015 4133 3158 213 7504
2016 1794 4895 124 6813
2017 3444 2601 89 6134
2018 1750 1775 83 3608
2019 2646 2561 160 5367
2020 1099 943 84 2126
2021 5019 1736 48 6803
2022 4187 1124 88 5139
Gjithsej 59526 46163 1648 107023

Si¢ mund t€ vérehet prej késaj pasqyre tabelare del se pran Komisionit pér Kundérvajtje té
Tetovés gjaté periudhés sé hulumtuar 2007-2022 jané€ kryer gjithsej 107023 kundérvajtje, prej
té cilave 105689 jané kundérvajtje pér persona fizik né fushén e qarkullimit rrugor, kurse
1648 jané kundérvajtje pér persona juridik né fushén e qarkullimit rrugor. Shikuar sipas viteve
mund t€ vérehet se numri mé i1 madh i kundérvajtjve né fushén e qarkullimit rrugor ishte né
vitin 2011, 2012 dhe vitin 2013. Ndérkaq, numri mé i vogél i tyre ishte né vitin 2007 dhe vitin
2020 (né€ vitin 2007 u themelua Komisioni pér kundérvajtje nga muaji gershor, prandaj kemi
numér mé t€ ulét t& kundérvajtjve, viti 2020 ishte viti 1 pandemis botérore Covid-19, pér kété
arsye numri 1 kundérvajtjve éshté mé i ulét né krahasim me vitet e tjera).

Né pjesémarrjen e numrit t&€ kétyre kundérvajtjve sipas viteve kané ndikuar njé numér i
caktuar faktorésh dhe rrethanash. Duhet t&€ theksojmé se numri i1 léndéve pran Komisionit pér
Kundérvajtje té Tetoveés ishte mé 1 ulét n€ krahasim me numrin e kundérvajtjve pran Gjykatés

Themelore té Tetovés.

% Tabela nr.2, té dhéna statistikoreté mara nga Komisionit pér Kundérvajtje Tetové pér periudhén 2007-2022.
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Numri i aksidenteve né garkullimin rrugor né qytetin e Tetovés gjaté periudhés prej

vitit 2007 gjer mé 2022.25
Tabela nr.3
Viti Aksidentet Té vdekur Té plagosur
2007 564 24 1038
2008 449 12 831
2009 415 9 761
2010 646 14 632
2011 689 14 675
2012 660 13 647
2013 813 18 795
2014 896 10 886
2015 779 12 767
2016 880 25 855
2017 851 10 841
2018 854 15 839
2019 872 17 855
2020 617 8 491
2021 881 4 419
2022 805 8 411
Gjithsej 11671 213 11743

Si¢ shihet né tabelén nr.3 sipas té dhénave t€ mara nga Stacioni i Policis pér Komunikacion
Rrugor t€ Tetovés, né krahasim me numrin e veprave penale né fushén e qarkullimit rrugor,
numri 1 aksidenteve €shté shumé mé i lart€. Kéto aksidente né qarkullimin rrugor ishin té

pércjella edhe me shumé té vdekur dhe té€ plagosur.

%Tabelén nr.3, t& dhénave t& mara nga Stacioni i Policis pér komunikacion Rrugore té Tetovés
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Paraqitja grafike né pérqindje e aksidentéve né fushén e qarkullimit rrugor né qytetin e
Tetovés dhe rethinén e saj pér periudhén 2007 deri mé 2022.

NUMRI | PERGJITHSHEM | AKSIDENTET GJATE VITEVE

i
4

H 554, 2007
W 872, 2019

M 449, 2008
M 854, 2018 ® 415, 2009
® 851, 2017

[*]
B 880, 2016

689, 2011
B 779, 2015

B 560, 2012

B 396, 2014 W 813, 2013

Paraqitja grafike né€ pérqindje e rasteve fatale nga viti 2007 deri mé 2022. Trendi i
vdekshmérisé sipas rasteve t€ aksidenteve. Hipotetikisht &shté marré supozimi q€ né
aksidentet ku ka pasur raste fatale numri maksimal i vdekjeve t€ mos jeté mé shumé se 1.

3.00%
2.50%
2.00%
1.50%
1.00%
0.50%
0.00%

Vdekje

Nga gjithsej aksidente me pasoja té vdekjes

Paragitja grafike ne %, nga gjithsej aksidente me pasoja t€ vdekjes té shkakétuara né
komunikacionin rrugor sipas numrit té rasteve fatale nga viti 2007 gjeré mé 2022.
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1.88%, 2021 3.76%, 2022
3.765%, 2020 11.27%, 2007

7.98%, 2019 5.63%, 2008

7.04%, 2018 4.23%, 2009

4.69%, 2017 6.57%, 2010

11.74%, 2016 6.57%, 2011

5.63%, 2015 6.10%, 2012

4.69%, 2014 B8.45%, 2013

Nga gjithsej numri i vdekjeve nga viti 2007 deri mé 2022 né vitin 2016 ka (%) mé t& larté

2. Llojet e veprave penale né fushén e qarkullimit rrugor, vendi dhe koha e
kryerjes sé tyre

2.1. Llojet e veprave penale né fushén e qarkullimit rrugor

Né legjislacionin penal t& Maqedonisé s€ Veriut, si¢ kemi theksuar edhe mé herét, veprat
penale né fushén e qarkullimit rrugor grupohen né kuadrin e veprave penale kundér rendit dhe
siguris€ publike. N& paraqitjen kaq té€ shpeshté té veprés penale té sanksionuar me nenin 297
té¢ KPM, né territorin e Gjykatés Themelore Tetovés kané ndikuar disa faktoré t€ caktuar té
natyrés objektive dhe subjektive sic jané:

-Faktori subjektiv-Njeriu éshté faktori kryesor pér shkaktimin e aksidentve automobilistike
dhe

-Faktori objektiv-gjendja e rrugés, kushtet klimatike, 1€shimet teknike té€ automjetéve etj,

Kjo vepér penale né pjesén mé t€ madhe t€ rastéve €shté pércjellé me pasoja t€ rénda, té cilat
kané rezultuar me vdekjen apo plagosjen e personave. Poashtu, ajo éshté pércjellé edhe me
déme t€ konsiderueshme materiale. Edhe dénimet pér kété vepér penale jané mé té rénda né

krahasim me veprat e tjera té kétij grupi.
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2.2 Vendi i kryerjes sé veprave penale né fushén e qarkullimit rrugor

Paraqitja dhe kryerja ¢ kétyre veprave penale né fushén e qarkullimit rrugor né rrethin e
Tetovés zakonisht lidhet me vendin dhe kohén e caktuar. Ato kryhen né€ vendet e ndryshme,
kéto si dukuri paraqiten mé shpesh né vendet e banuara se sa né ato t€ pabanuara. Kjo
shkakton pasoja t€ rénda té kétyre veprave penale. Duke u mbéshtetur né té dhénat q¢€ kané té
béjné me shkeljet ¢ rregullave té qarkullimit rrugor, si dhe pasojat e rénda qé u shkaktuan
indvidéve dhe shoqéris€, e qé shpesh rezultuan me vdekje dhe palgosje t€ rénda, mund té
thuhet se kéto vepra né pjesén dérrmuese jané kryer né€ zonat e banuara. Késhtu g€ gjaté késaj
periudheté hulumtuar 2007-2022, shkeljet e rregullave té garkullimit rrugor, numri i madh i
léndve té kundérvajtjve edhe veprat penale té kétij grupi, t€ cilat kan€ shkaktuar aksidente té
shumta me té vraré dhe t€ 1é€nduar, kryesisht jané kryer né pjesén mé t€ madhe népér vendet

me frekuencé mé t€ madhe t€ garkullimit t€ njerézve.

2.3. Koha e Kkryerjes sé veprave penale né fushén e qarkullimit rrugor

Sipas analizave té mara nga SPB Tetové-Stacioni i Policis s¢ Komunikacionit Rrugor-Tetové;
veprat penale né fushén e qarkullimit rrugor kryhen né€ kohé dhe periudha t€ ndryshme. Kohét
mé té shpeshta té kryerjve té aksidentéve automobilistke né qytetin e Tetovés dhe rrethinén e
saj ndodhin né muajt ¢ verés (korrik dhe gusht) dhe né muajté e dimrit (dhjetor dhe janar),
kéta muaj kohor pér secilin vit shénojn njé ritéje t€ aksidentéve automobilistike e kjo mund té
shpjegohet n€ rend té paré pér shkak té ritjes s€ numrit t€ automjetéve té cilét qarkullojén né
qytetin e Tetovés dhe rethinén e saj, gjaté késaj periudhe kohore si rezulltat i ardhjes sé
bashkéatdhetaréve tané nga jashté duke e shumfishuar numrin e automjetéve vjen deri tek
ndeshjet e shumta automobilistike me pasoja té rénda té shkaktuara si pasojé e mosrespektimit
té shpejtésisé né komunikacionin rrugor, organizimi i garave ilegale me vetura qé zhillohen
népér vende t€ ndryshme né autostrad gjaté kétyre muajve té lartpérmendur. Kurse te periudha
dimérore vjen deri tek shkaktimi i aksidentéve automobilistike pér arsye t&€ ngricave, rrugéve
té pa pastruara nga débora, shoferéve té rinj dhe pa provojé né komunikacionin rrugor, té cilat

kané shkaktuar vdekjen dhe plagosjen e individéve, gjaté késaj periudhe.
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3. Disa vecori personale dhe sociale té kryerésve té veprave penale né

fushén e qarkullimit rrugor

Né procedurén e pércaktimit t€ pérgjegjésis€ penale, t& matjes dhe shqiptimit t& sanksionit
penal si dhe t€ procesit t€ risocializimit t&€ kryerésve t€ veprave penale ka réndési edhe njohja
dhe studimi 1 disa vegorive personale dhe sociale t€ kryerésve t€ veprave penale, pérfshiré
edhe kryesit e veprave penale né fushén e qarkullimit rrugor. N€ vijim do té paraqiten disa
vegori themelore t€ kryesve té kétij lloji té kriminalitetit si: mosha e kryersve, arsimimi,

profesioni, recidivizmi, gjendja martesore dhe pérkatésia rajonale e tyre.

3.1. Mosha e kryerésve té veprave penale né fushén e qarkullimit rrugor

Mosha konsiderohet karakteristiké e réndésishme e kryerésve t€ veprave penale né fushén e
qarkullimit rrugor. Ajo konsiderohet kriter i1 réndésishém me rastin e pércaktimit t&
pérgjegjésisé penale dhe klasifikimit t&€ kryerésve t&€ veprave penale né pérgjithési, pérfshiré
edhe kryerésit e veprave penale né fushén e qarkullimit rrugor. Veprat penale né fushén e

qarkullimit rrugor né t€ shumtén e rasteve 1 kryejné personat € moshés madhore.

3.2. Recidivizmi i kryerésve té veprave penale né fushén e qarkullimit
rrugor

Recidivizmi apo pérséritja e veprave penale paraget njé ¢éshtje mjaft aktuale né t€ drejtén
penale dhe kriminologjiné bashkékohore. Zakonisht recidivizmi konsiderohet si formé e
rrezikshme e manifestimit t€ kriminalitetit dhe si e tillé n€ t& shumtén e rasteve ajo merret si
rrethané rénduese me rastin e caktimit t€ llojit dhe lartésis€ s€ dénimit. Nga aspekti i
recidivizmit, kryerésit e veprave penale né fushén e qarkullimit rrugor 1 pérkasin kriminalitetit

primar.
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Kreu IV

DISA FAKTORE KRIMINOGJENE TE VEPRAVE PENALE
NE FUSHEN E QARKULLIMIT RRUGOR NE MAQEDONINE
E VERIUT

Faktorét kriminogjené té kriminalitetit n€ pérgjithési, pra edhe t&€ veprave penale né fushén e
qarkullimit rrugor, studiohen né kuadrin e etiologjis¢ kriminale, si degé e réndésishme e
kriminologjisé. N¢ literaturén kriminologjike qysh herét éshté pérvetésuar mendimi se pér
luftimin e suksesshém té kriminalitetit, pérfshiré edhe veprat penale né komunikacion rrugor,
né radhé té paré duhet béré hulumtimi i shkageve dhe rrethanave té cilat ¢ kané kushtézuar
até.?” Vetém kur e njohim etiologjiné e veprave penale né fushén e garkullimit rrugor, mé
lehté jemi n€ gjendje q€ t&€ pércaktojmé edhe masat e duhura pér pengimin dhe luftimin e
suksesshém té tyre.

Né kryerjen ¢ veprave penale né fushén e qarkullimit rrugor ndikojné faktoré té& shumté dhe
rrethana té tjera t€ natyrave té ndryshme. Veprat penale né fushén e garkullimit rrugor jané
“...prodhim i shumé shkageve dhe rrethanave té karakterit shogéror, psikologjik, psikofizik,
meteorologjik, kualitetit t€ dobét t€ rrugéve, komunikacionit rrugor té€ parregulluar,
mosnjohjes dhe mosrespektimit t€ rregullave t€ komunikacionit dhe shumé rrethanave té tjera
t& ngjashme”.?8 Por, kjo éshté pasojé edhe e mungesés sé kulturés sé pjesémarrésve né trafik, i
gjendjes jo t€ rregullt t€ automjeteve, i komunikacionit t€ pérzier, i mosrespektimit té
parimeve etj.?° Kriminologét e njohur t& cilét kané studiuar kété materie, zakonisht kang béré
edhe ndarjen e shkageve té cilat ndikojné né paraqitjen e veprave né qarkullimit rrugor. Sipas
pjes€s mé t€ madhe t€ autoréve, faktorét mé t€ shpeshté qé€ ndikojné né paraqitjen e kétyre
veprave ndahen né€ dy grupe t€ médha: né faktoré objektivé dhe subjektivé. Pérve¢ késaj
ndarjeje né literaturé pérmendet edhe faktori “vis major”, faktori teknik dhe faktori njeri.*®

Pérvec kétyre ndarjeve té faktoréve, autorét e ndryshém kané béré edhe hulumtime lidhur me

Lj. Klajn, Beograd, 1967, Krivi¢na odgovornost za saobracajne nesrece na drumovima, fq.18.
2 M. Milutinovig, Prishting, 1982, Kriminologjia, pérkthim, fq.262.

Z. Separovié, Zagreb, 1978, Sigurnost i odgovornost saobraéaja, fq.16-17.

30 R. Halili, Prishting, 2002, Kriminologjia, fq.212.
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faktorét e pérgjithshém dhe té posagém t€ veprave né fushén e komunikacionit
automobilistik.3

Né vijim té kétij punimi do té trajtohen dhe analizohen disa nga shkaget mé té shpeshta t&
kryerjes s€ veprave né€ fushén e garkullimit rrugor né RMV, pérfshiré edhe territorin e

Gjykatés Themelore t€ Tetovés pér periudhén e hulumtuar kohore.

1. Shkaget e jashtme (objektive)

N¢ literaturén kriminologjike si faktoré mé té€ shpeshté objektivé kriminogjené té veprave
penale né€ fushén e qarkullimit rrugor konsiderohen: gjendja teknike e automjetit, gjendja e
pérheréshme e rrugéve, pajisja e rrugéve me shenja dhe udhézime t€ ndryshme té trafikut,
kushtet atmosferike dhe klimatike, dendésia e qarkullimit t€ automjeteve, moskontrolli i
rrequllt i trafikut etj.3? Edhe né qytetin e Tetovés, faktorét e pérmendur kryesisht ishin si mé t&
shpeshtéme ndikim né paraqitjen e veprave penale né két€ numér aksidentesh njé rol t€ madh
luajtén kéta faktoré:

¢ Gjendja teknike e rrugéve né qytetin e Tetovés dhe rethinén e saj,

e Gjendja tejet e dobét e sinjalizimit rrugor vertikal dhe horizontal e té gjithé rrjetit rrugor si
brenda qyteteve ashtu edhe né akset rrugore regjionale;

e Importimi 1 njé sasie t€ madhe mjetesh nga peréndimi, mbushja e rrugéve me automjete
shpeshheré jashté kushteve teknike dhe gjendjes teknike;

e Ndrigimi joadekuat i rrugéve, posagérisht né qytetin e Tetovés si dhe brenda vendbanimeve
té tjera.

e Mungesa e njé strategjie né fushén e edukimit rrugor nga ana e institucioneve kompetente
dhe t& ngarkuara nga ligji.

o Kaushtet klimatike, fugia madhore (vis majoris), faktorét tekniké, et;.

Veg¢mas duhet theksuar se né paraqitjen e veprave penale né fushén e qarkullimit rrugor
ndikim t€ madh ka pasur shtimi n€ masé t€ madhe i1 automjeteve t€ regjistruara. Késhtu p.sh.,
sipas té¢ dhénave té Ministrisé s€¢ Punéve t€ Brendé€shme, né periudhén 2007-2022 numri i
automjetéve té regjistruara né qytetin e Tetovés dhe t€ gjitha komunat rurale kishte ecuriné si

vijon:

31 B. Ukaj, Prishting, 1996, shih gjerésisht pér disa nga faktorét e posacém té veprave né fushén e
komunikacionit automobilistik, Véshtrime t€ caktuara lidhur me disa faktoré t& pérgjithshém etiologjiké t&
veprave penale kundér sigurisé né komunikacionin automobilistik, E drejta, nr.3, fq.133-148.

32 R. Halili, Prishtin€, 2002, vep. e cit., fq.215.
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Numri i automjetéve té regjistruara né Komunén e Tetovés gjaté periudhés 2007-2022.33

Tabelanr.4

Viti | autovet | autobus | kamiong motoc. rimorkio | traktoré | Maune | Kamion | Gjith.
ura é pér puné

2007 5894 79 548 74 69 21 68 11 6746
2008 5983 58 530 79 67 18 63 14 6798
2009 6247 69 648 87 53 24 59 17 7204
2010 7128 54 596 98 56 27 53 13 8023
2011 6497 57 630 102 49 32 48 11 7426
2012 6995 55 549 104 46 35 35 3 7822
2013 | 13084 111 1126 148 187 177 88 19 14940
2014 | 13555 134 1109 147 156 78 76 17 15272
2015 | 11073 114 865 142 119 46 66 11 12436
2016 | 12278 135 977 253 105 12 31 65 13751
2017 12354 114 1002 216 127 41 86 13 13953
2018 | 12061 108 1008 189 132 28 73 17 13616
2019 | 13381 94 1045 248 122 30 62 14 14996
2020 | 11536 65 914 208 125 34 62 9 12953
2021 | 13682 104 1069 335 160 46 62 10 15468
2022 | 14997 148 1327 388 197 147 98 27 17329

Numri i automjetéve té regjistruara né Komunén e Tearcés gjaté periudhés 2007-2022.3

Tabelanrb

Viti | autovet | Autobu | kamioné motog. rimorkio | traktoré | Maune | Kamion | Gjith.
ura sé pér puné

2007 1287 13 79 16 7 11 3 1 1417
2008 1320 14 82 19 9 14 5 2 1465
2009 1397 12 89 23 11 15 7 2 1556
2010 1409 17 97 24 16 17 6 3 1589
2011 1475 19 114 27 18 24 5 2 1684
2012 1498 11 52 17 11 5 4 1 1591
2013 2939 22 128 33 31 75 4 3 3225
2014 2880 21 114 32 29 41 3 0 3120
2015 1897 12 71 16 9 31 7 1 2044
2016 2082 11 70 20 11 6 4 0 2204
2017 2565 14 106 53 13 14 6 0 2771
2018 1908 11 72 26 8 7 2 1 2035
2019 1846 7 75 27 8 1 5 2 1971
2020 1522 5 75 22 9 2 4 0 1639
2021 2219 6 98 43 12 6 4 2 2390
2022 2429 15 131 56 14 9 5 3 2662

33 Tabela nr.4 jané t& dhéna t& mara nga Departamanti pér Céshtje Administartive Tetové.
34 Tabela nr.5 jané t& dhéna t& mara nga Departamanti pér Céshtje Administartive Tetové.
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Numri i automjetéve té regjistruara né Komunén e Jegunovcés gjaté periudhés 2007-

2022.%

Tabelanrb6

Viti | autovet | Autobu | kamiong motoc. rimorkio | traktoré | Maune | Kamion | Gjith.
ura sé pér puné

2007 698 16 24 6 5 3 5 2 759
2008 743 19 29 5 9 2 9 1 817
2009 790 18 32 9 14 5 11 3 882
2010 810 21 28 11 17 9 10 2 908
2011 820 17 31 15 21 11 12 2 929
2012 827 13 30 3 12 13 2 1 901
2013 1697 20 54 8 41 97 5 1 1923
2014 1788 22 75 7 26 78 7 1 2004
2015 1393 18 67 5 19 36 7 1 1546
2016 1513 19 73 14 14 17 12 2 1664
2017 1539 25 80 16 15 11 5 1 1692
2018 1424 19 73 6 12 6 12 1 1553
2019 1429 18 78 8 11 2 12 1 1559
2020 1199 8 77 6 17 4 11 1 1323
2021 1537 16 74 20 2 5 14 2 1668
2022 1682 24 87 24 43 19 28 3 1910

Numri i automjetéve té regjistruara né Komunén e Zhelinés gjaté periudhés 2007-

2022.36

Tabelanr.7

Viti | Autovet | Autobu | kamioné motog. rimorkio | traktoré | Maune | Kamion | Gjith.
ura sé pér puné

2007 1369 8 98 11 27 9 12 8 1542
2008 1456 11 118 13 25 11 14 9 1657
2009 1489 14 127 14 28 12 16 12 1712
2010 1522 13 134 17 31 14 27 11 1769
2011 1597 17 149 27 34 17 29 14 1884
2012 1670 10 151 13 29 10 14 8 1905
2013 3047 12 310 13 95 133 35 12 3657
2014 3107 11 285 20 69 64 30 11 3600
2015 2976 14 268 16 55 30 27 13 3399
2016 3111 13 328 30 50 12 34 11 3589
2017 3400 15 382 43 64 13 42 13 3972
2018 3491 22 388 25 50 8 34 11 4029
2019 3821 16 435 36 55 3 29 14 4401
2020 3518 11 461 24 48 12 25 9 4108
2021 4068 13 493 47 29 14 25 15 4704
2022 5427 26 687 56 53 38 36 17 6340

% Tabela nr.6 jané t& dhéna té mara nga Departamanti pér Céshtje Administartive Tetové
36 Tabela nr.7 jané t& dhéna t& mara nga Departamanti pér Céshtje Administartive Tetové
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Numri i automjetéve té regjistruara né Komunén e Bogovinés gjaté periudhés 2007-

2022.%7

Tabelanr.8

Viti | Autovet | Autobu | kamiong motoc. rimorkio | traktoré | Maune | Kamion | Gjith.
ura sé pér puné

2007 1635 4 205 19 45 12 30 3 1953
2008 1697 3 197 24 51 17 34 5 2028
2009 1721 5 199 21 56 10 38 7 2057
2010 1784 2 214 17 62 11 41 3 2134
2011 1811 4 238 15 59 15 49 2 2193
2012 1832 2 117 17 32 14 26 1 2041
2013 3388 6 202 36 105 135 44 7 3923
2014 3621 6 248 30 109 77 38 2 4131
2015 3427 5 228 24 70 62 30 1 3847
2016 3634 4 241 37 67 17 45 3 4048
2017 3128 4 226 69 55 24 31 10 3547
2018 2649 3 214 33 37 10 32 3 2981
2019 3768 5 315 54 54 12 33 2 4243
2020 3801 2 325 31 46 16 31 3 4255
2021 4534 2 352 36 51 15 33 8 4980
2022 4997 8 459 54 85 21 42 11 5677

Numri i automjetéve té regjistruara né Komunén e Brevenicés gjaté periudhés 2007-

202238

Tabelanr.9

Viti | Autovet | Autobu | kamioné motog. rimorkio | traktoré | Maune | Kamion | Gjith.
ura sé pér puné

2007 1156 6 56 10 12 8 9 2 1259
2008 1198 9 61 11 17 9 13 6 1324
2009 2135 11 67 14 21 8 18 4 2278
2010 2227 13 61 9 27 11 19 3 2370
2011 1957 6 66 11 26 7 17 5 2095
2012 1223 2 65 10 9 3 5 2 1319
2013 2433 5 122 17 72 125 17 1 2792
2014 2590 9 131 12 77 98 19 4 2940
2015 2194 6 121 18 35 27 10 3 2414
2016 2485 9 119 36 26 16 9 6 2706
2017 2467 12 125 33 30 9 12 2 2690
2018 2483 34 130 21 18 8 9 3 2706
2019 2803 33 159 23 29 6 16 3 3072
2020 2386 29 145 25 32 10 17 3 2647
2021 2886 11 176 51 41 13 25 3 3165
2022 3127 32 197 59 57 18 29 7 3526

37 Tabela nr.8 jané té dhéna té mara nga Departamanti pér Céshtje Administartive Tetové
38 Tabela nr.9 jané t& dhéna t& mara nga Departamanti pér Céshtje Administartive Tetové
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Numri i automjetéve té regjistruara né qytetin e Teovés dhe rrethiné gjaté periudhés
2007-2022.%°

Tabelanr. 10

Viti | Autovet | Autobu | Kamioné Motog. rimorkio | traktoré | Maune | Kamion | Gjith.
ura sé pér puné

2007 | 12039 126 1010 136 165 64 127 27 13649
2008 | 12397 114 1017 151 178 71 138 37 14103
2009 | 13779 129 1162 168 183 74 149 45 15689
2010 | 14880 120 1130 176 209 89 156 35 16795
2011 | 14157 120 1228 197 207 106 160 36 16211
2012 | 14045 93 964 164 139 80 86 16 15587
2013 | 26588 176 1942 255 531 742 193 43 30470
2014 | 27541 203 1962 248 466 436 173 35 31064
2015 | 22960 169 1620 224 307 232 147 30 25689
2016 | 25103 191 1808 390 273 80 170 87 28102
2017 | 25453 184 1921 380 304 112 182 39 28575
2018 | 23936 197 1885 300 257 67 162 36 26840
2019 | 27048 173 2107 396 279 54 157 36 30250
2020 | 23962 120 1987 316 277 78 150 25 26915
2021 | 28926 142 2262 532 297 99 163 40 32461
2022 | 31927 253 2888 596 357 108 198 49 36376

Nga té dhénat t€ cilat jané paraqitur mé larté shihet se regjistrimi i automjetéve né gytetin e
Tetové dhe rethiné gjaté késaj periudhe kohore 2007-2022 ka shénuar njé shtim t& dukshém
pér té gjitha llojet e automjeteve. Natyrisht se ky ka gené edhe njé ndér shkaktarét e paraqitjes
s€ shumé aksidenteve té€ komunikacionit, pra edhe t€ veprave penale né fushén e qarkullimit
rrugor. Por, ky faktor duhet t& konsiderohet si faktor kriminogjen s€ bashku me faktorét e
tjer€, e vegmas me mungesén e ekzistimit t€ rrugéve, gjendjen e tyre t&€ dobét, mungesén e
pajisjes s€ tyre me shenja t€ duhura, mungesén e kontrollit té trafikut et;j.

Si faktor tjetér me ndikim né paraqitjen e veprave penale né€ fushén e qarkullimit rrugor
konsiderohet edhe gjendja e dobét e rrugéve dhe mungesa e sinjalizimit té tyre.

Pa dyshim se kyfaktor ndikon né masé t€ madhe né paraqitjen e kétyre veprave né gytetin e
Tetovés me rethinén. Natyrisht se t€ metat né€ rrjetin e rrugéve s€ bashku me faktorét e tjere,
si¢ jané: forca madhore, t€ metat teknike t€ automjetit, si dhe disa nga faktorét subjektivé etj.,
ishin shkaktaré t€ shumé aksidenteve né komunikacion, si dhe numrit t€ madh té shkaktimit té
vdekjéve dhe té léndimeve trupore né qytetin e Tetovés me rethinén.*°

Kéto shkage kané pasur pér pasojé numér t€ madh t€ aksidenteve né trafik me té€ vraré dhe té

plagosur si dhe me déme t€ konsiderueshme materiale. Kéto té dhéna té paraqitura né tabalet e

3 Tabela nr.10 jané té dhéna té mara nga Departamanti pér Céshtje Administartive Tetové.
0 Lidhur me numrin e aksidenteve me pasoja t& vdekur dhe té plagosur né qytetin e Tetovés nga viti 2007 deri
mé 2022, shih tabelat nr.3 né shtojcé té kétij punimi.
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méparshme déshmojné mjaft mir€ lidhur me aksidentet e shkaktuara si pasojé e shumé
shkageve si dhe numrin e t€ plagosurve dhe té vdekurve n€ fushén e garkullimit rrugor.

Si faktoré t& tjeré té jasht€ém kriminogjené qé jané paraqitur si shkaktaré t€ veprave penale né
fushén e garkullimit rrugor duhet veguar edhe t€ metat e automjetit, pra t€ metat teknike té tij.
Edhe hulumtimet e tjera q¢ jané béré né vende t€ ndryshme verifikojné konsatimin se
pérdorimi i automjetit n€ gjendje jo té€ rregullt éshté faktor i shpeshté kriminogjen. Si faktoré
té¢ tjeré jané edhe dendésia e madhe e popullsisé né€ qytetin e Tetovés, kushtet e
papérshtatshme meteorologjike dhe klimatike, fuqia vis major (fuqia madhore) etj. N¢ kété
rast duhet pér té theksuar kushtet klimatike t€ cilat te ngasésit e automjeteve ndikojné né
ndryshimin e kontrollit t& tyre, pra edhe né paraqitjen e veprave penale dhe aksidenteve té

tjera.

2. Shkaget e brendshme (subjektive)

Pérveg faktoréve objektivé, n€ paraqitjen e veprave penale né fushén e qarkullimit rrugor né
qytetin e Tetovés dhe rethinén e saj, kané pasur ndikim edhe njé numér i konsiderueshém i
faktoréve té€ brendshém apo subjektivé. Si faktoré subjektivé pérmendet personaliteti 1 njeriut,
respektivisht gjendja psikofizike e pjes€marrésve né trafik.

Si t€ till€é duhet pérmendur: gjendjen emocionale dhe t€ metat psikofizike, prania e frikés,
sémundjet e ndryshme psiqike, e vegmas t€ metat e shqisave vitale, mungesa e aftésisé pér
koncentrim dhe pérceptim t€ hapésirés, konsumimi i pijeve alkoolike dhe drogave dehése,
mungesa e kulturés dhe edukates sé trafikut etj.*!

Sipas té¢ dhénave statistikore pér territorin e Tetovés dhe rrethinés e saj pér vitet 2007 dhe
2022 del se né mesin e faktoréve dhe rrethanave subjektive qé kané pasur ndikim né
paraqgitjen e aksidentéve né qarkullimin rrugor, té cilat kané rezultuar me vdekjen ¢ individéve
dhe shkaktimin e léndimeve trupore dhe si mé té shpeshta jané: tejkalimi i shpejtésisé sé
lejuar, konsumimi i pijeve alkoolike, parakalimi i gabuar, mospérmbajtja e krahut, pakujdesia
e shoferit, mungesa ¢ Lejes sé Vozitjes (pra paaftésia e vozitjes), pakujdesia e qytetaréve,
etj.*?

Né praktikén gjyqésore jané t&€ njohura rastet e shumta té kryerjes sé veprave penale né€ fushén

e qarkullimit rrugor pér shkak t& kétyre faktoréve.

41 R. Halili,Prishting, 2002, Kriminologjia dhe Penalogjia, vepra e cituar, fq.213.

42 Shih tabelén nr.1 dhe nr.2 né shtojcé t& punimit.
38



Né territorin e Gjykatés Themelore té Tetovés gjaté periudhés sé hulumtuar njé numér i
aksidenteve né trafik dhe t€ veprvave penale jané kryer pér shkak t€ kosumimit t€ alkoolit me
vendimin nr.408/96, i akuzuari A.A éshté shpallur fajtor dhe éshté dénuar pér shkak té veprés
drejtim i automjetit né gjendje té dehur, té parashikuar nga neni 288 i Ligjit pér Siguri né
Komunikacionin Rrugor.*

Pér shkak t& ndikimit té kétij faktori dénimet kané gené mé té buta. Si faktor i shpeshté né
kyrerjen kundérvajtjve n€ fushén e qarkullimit rrugor né qytetin e Tetovés gjaté periudhés sé
hulumtuar ishte mosrespektimi i rregullave mbi tejkalimin e shpejtésisé s€ lejuar né
garkullimin rrugor. Késisoj, n€ shumicén e aksidenteve rrugore té ndodhura né periudhén e
vitéve 2007-2022, shkak kryesor i ndodhjes sé tyre ka gené tejkalimi i kufijve t€ lejuar té
shpejtésis€, aftésité e pakta, mungesa e eksperiencés, e bén mosrespektimin e késaj dispozite
burim t& vazhdueshém pér aksidente.

Né dispozitat e Ligjit pér Siguri né Komunikacionin Rrugor (n.33; 34; 35; 36; 37 dhe 38) jané
parashikuar rregullat e shpejtésisé dhe sanksionet e pérshkallézuara pér shkelésit e tyre.*
Edhe né praktikén e Gjykatés Themelore t€ Tetovés gjaté periudhés s€ hulumtuar jané
paraqitur vepra t€ shumta pér shkak t&€ mosrespektimit té shpejtésisé sé lejuar. Késhtu p.sh.,
me vendimin nr.958/23, i padituri R.E. éshté shpallur fajtor dhe &éshté dénuar pér veprén
tejkalim té shpejtésis né qarkullimit rrugor nga n.35 alineja 4 Ligjit pér Siguri né
Komunikacionin Rrugor, ku si njé ndér shkaqget ishte edhe tejkalimi i shpejtésisé s€ lejuar. Si
shkage t€ tjera jané¢ dhe shkelja e disa rregullave t€ parapara me Ligjit pér Siguri né
Komunikacionin Rrugor si: mosrespektimi i pérparésisé (n.41), mosrespektimi i sinjalizimit
rrugor (n.196), mosrespektimi i rregullave t€ parakalimit (n.50), mosrespektimi i largésisé
ndérmjet automjetéve (n.93) etj.

Njé faktor i réndésishém kriminogjen 1 natyrés subjektive konsiderohet edhe lodhja e shoferit
t€ automjetit dhe ushqimi jo i miré. Dallohen dy lloje té lodhjeve: lodhja mendore apo psigike
dhe lodhja fizike. Lodhja mendore €shté mjaft e réndésishme, pasi qé€ ajo paraqitet mé shpesh
si faktor kriminogjen. Ajo zvogélon kohén e vézhgimit, t€ vémendjes, véshtiréson t& mbajturit
mend, ndérron disponimin e drejtuesit t€ automjetit, dob&son shqisat e t€ pamurit dhe t&é
dégjuarit etj. Po ashtu edhe lodhja fizike ka ndikim t€ madh né paraqitjen e veprave penale né

fushén e qarkullimit rrugor.

3 Shih: Vendimi i Gjykatés Themelore té Tetové, nr.958/23.
4 ghih: Ligjit pér Siguri né Komunikacionin Rrugor, Shkup 2020, Nr.302/20
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Si faktor i shpeshté i kryerjes s€ veprave né qarkullimin rrugor ésht€ edhe mosposedimi i
Patenté Shoferit, pérkat€sisht mungesa e njohurive pér ngasjen e mjetit motorik. Edhe ky
faktor éshté paraqitur né disa raste edhe né territorin ¢ Komisionit pér Kundérvajtje, gjaté
periudhés s€ hulumtuar. Késhtu, p.sh., me vendimin nr.123/2022 té akuzuarit L.S. i shgiptohet
dénimi né baz té n.225 a.9 gjobé me té holla 250 euro né kundér vleré té denarit pér shkak té
kryerjes s€ kundé€rvajtjes t€ shkeljes s€ rregullave t&€ qarkullimit rrugor dhe drejtimi i
automjetit pa déshmi (n.225 alineja 9 Ligjit pér Siguri né Komunikacionin Rrugor), ku si
faktoré primar i késaj kund€rvajtje ishte mungesa e déshmisé pér drejtimin e automjetit, pra
mosnjohja e rregullave themelore & trafikut.*

NE¢ kryerjen e veprave t€ tjera n€ fushén e qarkullimit rrugor né€ qytetin e Tetovés dhe rethinén
e saj kané ndikuar edhe faktoré té tjeré subjektivé. Si faktoré t€ tillé duhet pérmendur edhe
mungesén e kulturés sé€ pjesémarrésve né trafik, mosrespektimi i dispozitave té garkullimit
rrugor, pjesémarrja e fémijéve dhe personave té tjeré t€ paafté pér ngasjen e mjeteve motorike
etj. Natyrisht se té gjithé kéta faktoré duhet trajtuar si térsi dhe né bashkéveprim me faktorét
dhe rrethanat e tjera subjektive.

Nga e gjith€ ajo g€ u tha lidhur me ndikimin e faktoréve né paraqitjen e kundérvajtjve né
fushén e qarkullimit rrugor né qytetin e Tetovés dhe rethinén, del qarté se numri i kétyre
faktoréve éshté i madh dhe ndikimi 1 tyre né paraqitjen e kétyre veprave &shté vendimtar.
Studimi dhe analizimi i tyre ndihmon né masé t€ madhe né ménjanimin dhe ¢rrénjosjen e tyre

si dhe né parandalimin e kundérvajtje né fushén e qarkullimit rrugor né€ térési.

4 Vendimi i Komisionit pér Kundérvajtje Tetové
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KREU V

METODOLOGJIA E ZBULIMIT DHE SQARIMI | VEPRAVE
PENALE NE FUSHEN E QARKULLIMIT RRUGOR

1. Réndésia e véshtrimit né vendin e ngjarjes si veprim hetimor

Njé réndési té madhe né hetimin, sqarimin dhe parandalimin e ngjarjeve né autotransport
luajné veprimet hetimore si véshtrimi né vendit t€ ngjarjes, ekspertimi autoteknik, déshmitarét
okularé, eksperimenti, ekzaminimi mjeko-ligjor psikologjik i shoferit etj.

Vecanérisht, né kushtet e sotme té shtimit t€ automjeteve, duhet t’i kushtojmé njé réndési t&
madhe veprimeve hetimore dhe véshtrimit t& vendit t& ngjarjes né ngjarjet automobilistike,*
sepse véshtrimi dhe veprimet e tjera hetimore pér kété lloj kriminaliteti né ¢do rast konkret, sa
mé miré q€ t€ béhet hedh drit€¢ dhe zbulon shkencérisht né ményre faktike shkakun e shkeljes
konkrete dhe ardhjes s€ pasojés shoqérisht t€ rrezikshme, lidhjen shkakésore, mekanizmin e
ngjarjes, me njé fjalé ngjarjen né kompleks.*” Duke u zbuluar késhtu shkaku dhe fajtori pér
secilén ngjarje konkrete, do t€ jemi né€ gjendje t€ zbulojmé té€ vértetén dhe té€ ngarkojmé
personat me pérgjegjési penale, administrative dhe disiplinore, q€ ata kané pér ¢do rast
konkret.

Gjithashtu zbulimi i shkageve dhe rrethanave t€ krijuara té aksidentit automobilistik si dhe
pérgjithésimi shkencor 1 tyre, do t€ ishte njé bazé€ e shéndoshé pér zhvillimin e shkencés sé€
kriminalistikés né pérgjithési dhe té€ hetimit e parandalimit t€ shkeljes sé rregullave té
qarkullimit né veganti. Sipas Milan Shekuliqit: “véshtrimi né vendin e ngjarjes paraget hapin
e paré dhe mé té réndésishém né procesin e njé hetimi”*® Kjo ményré e rrit rolin i Policisé,
Prokurorisé dhe té specialistéve kriminalisté né njé shkallé mé té larté shkencore né luftén
kundér kétij lloj kriminaliteti.

Praktika ka vértetuar se me zbatimin e mjeteve tekniko-shkencore gjaté kéqyrjes sé vendit té
ngjarjes, jan€ zbuluar dhe fiksuar gjurmé dhe prova materiale, té€ cilat nuk kané térhequr

pérheré vémendjen e Organit Procedurés né€ ¢astin e véshtrimit.

4 S. Begeja, Tirané, 2001, Kriminalistika, Véllimi II, Tirané, 2001, fq.38.
47 A. Luarasi, Tirané, 2002, Kodi i Procedurés penale me praktikén gjyqésore, fq.128.
48 M. Shekulig, Beograd, 1998, Vendi i ngjarjes dhe versioni kriminalistik, fg.11.
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Késhtu, p.sh., né njé ngjarje automobilistike n€ proces-verbalin e véshtrimit nuk pérmendej se
né vendin e ngjarjes ndodhej tabela e kufizimit t€ shpejtésis€. Fotografimi i pamjes sé
pérgjithshme té vendit t€ ngjarjes e pasqyronte kété rrethané, e cila mé voné, né procesin e
hetimit sqaroi mé miré figurén e krimit, shkeljen e rregullave té qarkullimit.

Vendi i ngjarjes n€ kuptimin e gjeré t€ fjalés, ésht€ jo vetém vendi ku ka ndodhur vepra
penale (territori, ndértesa, rruga, automjeti etj.) por edhe vendi ku jané zbuluar rrethanat qé
lidhen me té& dhe pasojat e tij, pavarésisht nga largésité midis kétyre vendeve.*®

Vendi i ngjarjes né shkeljet e rregullave té qarkullimit rrugor ka vecorité e veta, qé€ ndryshojné
nga vendet e ngjarjeve né€ krimet e tjera. N& radhé té€ paré sqarohet vendngjarja e kryerjes s€
krimit dhe shkaku 1 ngjarjes, t€ cilat kané réndési vendimtare pér hetimin.

Vendi i ngjarjes n€ njé ngjarje automobilistike kur automjeti ndodhet né vend fillon qé nga
vendi kur shoferi ka pasur mundési t&€ shohé viktimén, nga pjesa e rrugés ku ka shenja frenimi
dhe mbaron pikérisht n€ vendin ku automjeti ka géndruar pas momentit t€ ngjarjes. Me rastin
e paraqitjes s€ aksidentit automobilistik mund té hasim n€ gjurmé t& pérbashkéta té cilat nuk
dallohenn né mes veti dhe gjurmét specifike pér disa raste té aksidenteve.®® Gjurmét dallohen
edhe pér nga pesha e automjetit si dhe konsumimit té protektoréve t€ gomave dhe frenimit né
kushte té barabarta. Duhet pasur parasysh, gjithashtu, se dirigjuesit e automjetit i duhet rreth
njé sekondé (0,5-1,5 sekonda) pér t€ reaguar né rrethanat kur kérkohet frenimi i shpejté (e

ashtuquajtura kohé e reagimit).>

2. Pérgatitja e organit procedurés pér véshtrimin e vendit té ngjarjes

Pérgatitja e organit procedurés pér véshtrimin e vendit t€ ngjarjes ka njé réndési t€ madhe pér
veté faktin se pérgatitja sa mé e mir€ e tij né kété faz€ t€ hetimit bén qé t& pérdoren miré
metodat taktiko-teknike shkencore dhe si rrjedhim té zbulohen dhe fiksohen mé shumé
gjurmé dhe prova né vendin e ngjarjes qé kané lidhje me krimin dhe kryersin e krimit.

Si né veprat penale edhe né€ aksidentet automobilistike nevoitet pérgatitja sa mé precize e
organit procedures pér t&€ kéqyrur vendin e ngjarjes ngase ka réndési t€ madhe pér veté
karakterin e ndérlikuar té kétyre ngjarjeve.

Né kéto ngjarje organi procedues merr masa pérgatitore qé€ kané t€ béjné me karakterin e

veganté t& kétyre 1loj ngjarjesh.

49 S. Begeja, Kriminalistika, fq.38; V. Latifi, Taktika kriminalistike, Prishting, 2001, fq.203-215.
0 M. Coviq, Zagreb, 1987, Ekspertimi né qarkullimin rrugor, fq.5.
51 M. Palnikaj, Tirané, 2003, Teori pér drejtimin, fq.102.
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N¢ masat pérgatitore kur organi procedues njoftohet se €shté kryer vepra penale kétu hyjné:

1. Marrja e masave pér ruajtjen e vendit té ngjarjes dhe
2. Masat né vendin e ngjarjes

2.1. Marrja e masave pér ruajtjen e vendit té ngjarjes

Masa e paré, ka t€ béjé me ruajtjen e provave materiale dhe gjurméve né€ vendin e ngjarjes té
cilén e b&né organet e sigurimit né ményré gé askend mos té lejojé té shkel né vendin e
ngjarjes para ardhjes sé organit procedues. Pra kemi t€ b&jmé me paprekshmérin€ e vendit té
ngjarjes si masé e domosdoshme. N¢ rastet kur koha &shté e keqe (shi, déboré, eré, etj.), kéto
gjurmé t€ mbulohen me ndonj€ gj€, por pa i prishur, né€ qofté se ekziston njé mundési e till€.
Masa e dyté ka t€ b&j¢ me dhénien e ndihmés mjekésore personave té€ démtuar. Si rregull
&shté qé transportimi i1 t&€ démtuaréve t€ béhet jo me automjetin q€ ka shkaktuar aksidentin,
pér shkak se do té shkaktohet ¢rregullimi ose prishja e vendit t€ ngjarjes dhe ajo mé kryesorja,
shpesh heré makina €shté bartése (né pjesét e saj si goma; parakolpi; etj.) e 1éndéve, materiale
t& trupit, trurit ose rrobave té viktimés, si dhe njollave té gjakut.>?

Masa e treté nénkupton sigurimin e déshmitaréve okularé, d.m.th., sigurimin e atyre
personave qé kané gené té pranishém dhe kané paré ngjarjen n€ momentin e zhvillimit t€ sa;.
N¢é qofté se ka té tillé, t& nj&jtit t€ mos largohen, por t& qéndrojné aty, pér t’u marré né pyetje
nga ana e organit procedues. Organi procedues me marrjen e kérkesés, éshté 1 detyruar g€ té
mbledhé sa mé shumé informata rreth rastit té paraqitur.®

Masa e katért, ka t€ b&jé me izolimin e shoferit nga déshmitarét, t€ démtuarit dhe ¢do
personave té tjer€. Duhet njoftuar pér kété punonjésit e policisé t€ cilét arrijné té parét né
vendin e ngjarjes.

Masa e pesté Organi procedues siguron dhe verifikon mjetet tekniko-shkencore. Mjetet dhe
instrumentat qé€ pérmban Valixhja hetimore, si dhe Valixhja speciale, jané mjete t€ posagme
pér studimin e ngjarjeve né qarkullimin rrugor, sepse né ngjarjet e tilla mund t€ lindin
probleme té€ shumta tekniko—shkencore. Pér t’u zgjidhur me sukses kéto probleme, kérkohet
pra pérdorimi 1 mjeteve dhe 1 instrumenteve q€ pérmban valixhja hetimore dhe valixhja
speciale.>

Masa e gjashté pérfshin caktimin e personave q€ do t€ marrin pjes€ n€ grupin e hetimit. Kétu

pérfshihen prokurorét, oficerét e policisé, specialisti teknik, specialisti mjeko-ligjor dhe

%2 S. Begeja, Tirané, 2001, Kriminalistika, fq.42-44.

3 M.Boshkovig, Beograd, 2001, Metodika kriminalistike, fq.174.

5 V. Latifi, Prishtiné 2001, Taktika Kriminalistike, vepra e cituar, fg.205
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specialisti kriminalist. Si rregull; specialisti mjeko-ligjor merr pjesé né véshtrim né ato raste
kur né ngjarjet automobilistike ka pasur si pasojé viktima né njeréz (té vraré ose té plagosur).

Ndérsa specialisti kriminalist €sht€ i domosdoshém dhe i detyrueshém né pjesémarrje.

2.2. Masat né vendin e ngjarjes

Masa e pare; ka t€ b&j¢ me verifikimin nga ana e organit procedures, nése né¢ vend kané
ardhur pjesémarrésit e caktuar pér kéqyrje. Kétu bé&jné pjesé grupi hetimor i cili verifikon nése
jané shkaktuar viktima, e né€se ka, formon grupin e hetimit ku merr pjesé edhe eksperti
mjekoligjor, hetuesi dhe njé specialist mekanik.>®

Masa e dyté; nénkupton thirrjen e déshmitaréve q€ kané paré ngjarjen dhe g€ s’jané aspak té
interesuar pér ¢éshtjen d.m.th. nuk kané interes qé té fshehin té vérteten. Kéta déshmitaré
ndihmojné Organin Procedues me vérejtjet e tyre pér njé kéqyrje sa mé té ploté t€ vendit té
ngjarjes dhe jan€ garanci pér t€ vértetuar me anén e pyetjes s€ tyre, né ¢do kohé, saktésiné e
veprimeve t& kryera gjaté kéqyrjes dhe fiksimit t€ tyre né proces-verbal.

Masa e treté; sqarohet gjendja e t€ démtuarit nga organi procedues né prani t&€ mjekut ligjor
dhe, kur éshté rasti, merr masa pér dhénien e ndihmés s€ shpejté mjekésore, ose né rast
vdekjeje, pércakton shkakun e vdekjes sé viktimés.

Masa e katért; Organi procedues verifikon nése ndodhen n€ vendin e ngjarjes, automjeti dhe
shoferi g€ kané shkaktuar ngjarjen. Kur ata jané larguar n€ drejtim t€ panjohur, hartohet plani
pér kérkimin e tyre. Kjo béhet né bashképunim me organet e gjurmimit dhe té
autoinspektoriatit, duke shfrytézuar gjurmét dhe provat qé flasin pér drejtimin e 1€vizjes sé
automjetit. Gjurmé té tilla mund té jené,

p.sh, spérkatjet e ujit mbi t€ cilin kané kaluar rrotat, provat ose gjurmét e tjera, q€ si¢ thamé
edhe mé sipér mund té jené pérsipér automjetit ose fajtorit, si p.sh., materia e trurit, gjaku, fije
floku ose sende té€ tjera g€ mund té jené 1€n€ nga viktima né automjet etj.

Masa e pesté, ka t€ b&jé me até g€ Organi Procedues informohet nga inspektorét rrugor,
punonjési 1 policisé, si dhe nga personat e tjeré, pér ndryshimet eventuale g€ mund t€ jené
béré né vendin e ngjarjes. Ky informacion &shté i domosdoshém sepse kéta arrijné pérpara
organit procedues né vendin e ngjarjes dhe mund t€ marrin disa masa t€ ngutshme, si¢ €shté,
p.sh, dérgimi 1 t& plagosurve né institucionet mjekésore, si dhe largimi i pengesave pér té

siguruar qarkullimin normal té trafikut. Mirépo detyra e tyre &shté t€ mbajné shénimet

%5 Po aty.
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pérkatése né vendin e ngjarjes me qéllim qé organi procedues t&€ ket€ mundési t€ béjé né
momentin dhe vendin e duhur, rivendosjen e vendit té ngjarjes.>®

Masa e gjashté; nénkupton largimin nga vendi i ngjarjes 1 t€ gjithé personave qé nuk kané
lidhje me ngjarjen. Kjo masé éshté e domosdoshme pér shkak se shumé persona, té shtyré nga
kurreshtja me gé€llim, hyjn€ né vendin e ngjarjes, pér t'i zhdukur provat eventuale. Kjo ka té
béjé edhe me té gjithé personat e tjeré té cilét kané interes dhe géllime té tilla.

Policia &shté e detyruar té€ lajmérojé menjéheré prokurorin pér t€ marré pjes€ né zhvillimin e
véshtrimit. E gjithé pérgjegjésia ligjore pér véshtrimin e vendit t€ ngjarjes réndon kryesisht
mbi Prokurorin. Askush tjetér nuk ka té drejté té pérzihet né plotésimin e kétij veprimi

hetimor. Pjesétarét e tjeré t€ Organit Procedues jané té detyruar té zbatojné udhézimet e

ligjshme té tij.

3. Metodat taktike té véshtrimit té vendit té ngjarjes té veprave penale né

shkeljen e rregullave né qarkullimin rrugor
Metodat g€ pérdor organi procedues né€ véshtimin e vendit t€ ngjarjes t& veprave penale né
fushén e qarkullimit rrugor kané vecorité¢ e veta, t€ cilat kushtézohen nga veté natyra e

veprave penale t€ késaj fushe. Nga vecorit€ numérojmé:

3.1. Véshtrimi i vendit té ngjarjes

Véshtrimin e vendit té ngjarjes duhet t€ kryhet brenda njé kohe sa mé té shkurtér. Kjo ka

arsyet dhe rrethanat e veta:®’

Veté fakti se vendi i ngjarjes ndodhet né rrugg, ku ka lévizje t€ madhe njerézish dhe mjetesh,
q€ pér pasojé, gjurmét dhe sendet mund t€ démtohen ose t€ zhduken.

Kjo e obligon organin procedues té shkojé sa mé shpejt né vendin e ngjarjes. Megenése
rrugét automobilistike kalojné népér fusha dhe népér shpate, mandej, pérreth kanaleve
kulluese, ekziston mundésia serioze ¢ prishjes ose démtimit t€ gjurméve té 1éna nga krimi ose
fajtori. Kushtet atmosferike, (shiu, bora, era e forté etj.,) gjithashtu ndikojn€ né zhdukjen e
gjurméve té léna. Kufoma nuk preferohet q€ t€ qéndrojé pér njé kohé t&€ gjaté e ekspozuar né
rrugé. Zgjatja e kohés s€ kryerjes s€ hetimeve né vendin e ngjarjes mund t€ béhet pengesé pér

garkullimin e mjeteve té tjera.

%6 S. Begeja, Tirané, 2001, vepra e cituar, Kriminalistika, fg.47
57 Po aty,
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Megjithaté shpejtésia e véshtrimit t€ vendit té ngjarjes nuk duhet kuptuar né ményré té
pérgjithésuar, por edhe nuk duhet té jeté asnjéheré né dém t€ cilésis€ sé€ kéqyrjes.

Asnjéheré nuk duhet 1€né€ q€ véshtrimi me shpres€ se eventualisht kushtet atmosferike mund
té pérmirésohen mé voné, sepse gjurmét e tyre mund t€ zhduken si rezultat i keqésimit té
vazhdueshém té motit.

Shpejtésia e véshtrimit t€ vendngjarjes ka lidhje dhe me rastin kur ngjarja ndodh natén.
Ndri¢imi artificial shpejton véshtrimin, gjé q€ do t’i jepte mundésiné qé gjurmét e krimit, si¢
jané gjurmét e frenimit, t& gjakut dhe sendeve materiale té fiksohen té freskéta.”®

Eshté e késhillueshme qé organi procedues, me zbardhjen e dités, t& b&jé njé kéqyrje t& dyté

pér t’u zbuluar e fiksuar gjurmét dhe provat materiale q€ nuk dukeshin me kéqyrjen e paré.

3.2. Organizimi i véshtrimit sé vendit té ngjarjes té veprave penale né
fushén e qarkullimit rrugor

Organi procedues pasi mbérrin né vendin e ngjarjes, orientohet né fillim me gjendjen e vendit
té ngjarjes, duke 1 hedhur njé véshtrim té pérgjithshém. Ai sqarohet me rrethana té tilla si¢
jané: pércaktimi 1 gjerésis€ s€ rrugés, intensiteti i 1€vizjes, 1 gjendjes sé rrugés, 1 kéndit té

shikimit (ndri¢imi, koha, makinat e tjera), q¢ kané t&€ béjné€ me vendin e ngjarjes.

Duke biseduar me personat qé€ kané paré krimin e kryer organi procedues sqaron nése ka
pasur ndryshime me gjendjen e vendit té ngjarjes dhe cilat kané gené shkaqet e kétyre
ndryshimeve. Q¢ né fillim t€ véshtrimit t€ vendit té ngjarjes pércaktohen kufinjté e vendit t&
ngjarjes, ruhen nga prishjet eventuale q¢é shkaktohen nga rrethanat atmosferike ose shkelja e
tyre.

Gjurmét e dukshme té rrotave té€ automjeteve q€ kané shkaktuar ngjarjen ruhen nga prishja e
fenomeneve atmosferike dhe nga shkelja e tyre. T¢€ gjitha kéto veprime té organit procedues
jané nj€ studim paraprak nga ana e tij, g€ ndihmon pér t€ caktuar kufijt€ e vendit t€ ngjarjes,
radhén e veprimeve g€ do té€ kryhen dhe pér t€ ngarkuar me detyra personat q€ marrin pjesé.
Pra, organizimi i njé véshtrimi t& vendit t€ ngjarjes pérfshin kéto metoda taktike:

1. Orientimin mbi gjendjen e vendit té ngjarjes,

2. Véshtrimin e pérgjithshém té vendit té ngjarjes,

3. Lévizjen nga gendra né periferi dhe nga periferia n€ gendér,

4. Zhvillimin e véshtrimit statiké dhe dinamike, si dhe

8 S.Begeja, Tirané, 2001, Kriminalistika, vepra e cituar, fq.48.
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5. Marrjen e masave operative.

Véshtrimi do té€ béhet né bazé t€ njé radhe té pércaktuar miré. Nése duhet filluar nga automjeti
apo nga kufoma, né praktiké, nuk ka njé pércaktim se nga fillon kéqyrja.

Disa organe procedimi si rregull e fillojn€ kéqyrjen e vendit t&€ ngjarjes nga vendi ku ndodhen
personat e plagosur, d.m.th. v€shtrimi i personave t& plagosur, fiksimin e gjurméve dhe
provave, pércaktimin e pozicionit t€ gjendjes s€ rrugés dhe pérfundon né kéqyrjen e
automjetit dhe kufomave.

Kjo metodé€ pérdoret né ato raste kur organi procedurés e gjen vendin e ngjarjes té paprekur.
Né rastet kur, pér disa shkaqe automjeti ka 1évizur, véshtrimi do té fillojé nga vendi ku
ndodhet automjeti pastaj ajo vazhdon né vendin e ngjarjes, duke u vendosur automjeti né
vendin g€ ka qené gjaté ngjarjes. Gjaté procesit té fiksimit t€ gjurméve dhe provave materiale,
né véshtrimin e vendit té ngjarjes, edhe né kéto lloj ngjarjesh aplikohet kéqyrje statike dhe ajo
dinamike.

“Me Véshtrimin statiké t€ vérrejtjes, vézhgohet mjedisi 1 gjeré i vendit t&€ ngjarjes dhe
objekteve pérreth si t€ pandryshuar ose mé pak té ndryshuar, fiksimi i sendeve dhe 1 gjurméve
né gjendjen e tyre statike, pa i 1évizur dhe pa i ndryshuar pozicionin e tyre”.>®

Né cdo rast né fillim kryhet mbikqyrja statike. N& kété fazé organi procedues shénon dhe
studion (né€ njé bllok ose fletore) shenjat individuale ose grupore qé¢ ndodhen né objekt,
dimensionet e tij, pozicionin, distancat e sakta lidhur me dy pika, pastaj kéto 1 shénon né
procesverbal.

Gjaté mbikqyrjes dinamike sendet e provat e tjera materiale, preken, 1évizen, véshtrohen edhe
nga ana e padukshme dhe pérshkruhen né hollési.

Mbikqgyrja statike éshté¢ e domosdoshme t& béhet né ¢do vend-ngjarje, pasi ajo pércakton
pozicionet né té cilat jané gjetur sendet, gjurmét dhe provat e tjera materiale. Ky véshtrim do
té pérforcohej pastaj mé miré me ané t€ fotografimit dhe skic€s s€ vendit t€ ngjarjes.

Pérceptimet né kohé dhe hapésiré zéné njé vend té réndésishém né véshtrim.

3.3. Véshtrimi i ploté i vendit té ngjarjes

Zakonisht vendi 1 ngjarjes ku ka ndodhur vepra penale, n€ fushén e qarkullimit rrugor duhet té

ruhet pér njé kohé té€ shkurtér me qéllim t€ ruajtjes s€ provave materiale si dhe provave t€ tjera

%9 V. Latifi, Kriminalistika, Prishtin 2001, fq.210-211.
80 Xh. Ademaj Hetimi né vendin e ngjarjes kriminalistike, Prishting, 2003, fq.109.
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me géllim g€ organi procedues t€ mund lirshém té fiksojé ¢do gj€ qé ndodh né vend. Pas

kétyre veprimeve vendi i ngjarjes e merr pamjen tjetér.5

Organi procedues duhet g€ kérkimin e gjurméve dhe provave materiale ta béjé me durim dhe
kémbéngulje dhe t€ fiksojé sa mé shumé gjurmé dhe prova, duke pérfshiré kétu edhe ato qé
me pamjen e paré jané t€ paréndésishme.

Prandaj imponohet nevoja, g€ t&€ fiksojmé sa mé shumé prova dhe gjurmé, sepse kéqyrja e
vendit t€ ngjarjes €shté ¢ast vendimtar g€ i siguron organit procedues lidhur me mekanizmin e
ngjarjes.®?

Rrethin e gjurméve dhe provave materiale, n€ ngjarjet automobilistike, ku zakonisht organi
procedues pérgendron vémendjen e tij, € ndajmé né tre grupe kryesore dhe, konkretisht:

a) Gjurmét dhe provat qé krijohen nga pjesé té ndryshme té automjetit me té cilin éshté
shkaktuar aksidenti né qarkullimin rrugor.

Né kété grup hyjné:

1. Gjurmét e léna nga protektori i gomave pérsipér rrobave ose trupit t€ viktimés apo té
démtuarit.

2. Gjurmét qé formohen, si rezultat i pérplasjes sé automjetit me personin e démtuar ose me
objektet e tjera (shtypja dhe gérvishtja e pjes€ve té€ automjetit, t€ duarve ose objekteve té tjera,
copave té xhamave té thyera, vajrat etj.). Sipas mendimit t€ M. Coviq, dhe grupit t& autoréve
gjurmét qé€ mbesin n€ vendin e ngjarjes ndahen né gjurmat e pérbashkéta pér t€ gjitha llojet e
aksidenteve dhe gjurmét specifike pér disa lloje aksidentesh.®®

b) Gjurmét dhe provat materiale qé mbesin nga viktima e démtuar gjaté kontaktit me
automjetin.

Kétu hyjné:

1. Copat dhe fijet e rrobave té viktimés,

2. Fijet e flokéve g€ mbeten mbi mjetin ose n€ rrugg,

3. Njollat e gjakut, materie cerebrale, pjesé indesh t€ buta ose kocka qé mbeten pérsipér
automyjetit ose né€ rrugé.

Edhe pérsa 1 pérket kétij grupi, gjurmésh dhe provash, praktika joné€ njeh shumé raste ku si

rezultat i zbulimit t& tyre, &shté pércaktuar drejt mekanizmi i ngjarjes.%

S. Begeja, Tirané, 2001, Kriminalistika, vepra e cituar, fq.54.
62 Po aty, fq.54.

83 M. Coviq, etj., vepra e cituar, fq.5

& Po aty, fq.12-13.
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C) Gjurmét dhe provat gé tregojné drejtimin e lévizjes sé automjetit.
Kétu hyjné:

1. Pikat e vajit, t& karburantit etj,

2. Drejtimi 1 degéve ose i dérrasave té thyera si rezultat i kalimit pérsipér tyre té rrotave té
automijetit,

3. Llojet e vizatimeve té protektorit t€ pakonsumuara,

4. Shtypja e baltés nga njé gur qé ndodhet né rrugé e qé shkelet prej rrotés sé automobilit, pas
té cilit krijohet njé masé balte dhe q€ ndodhet gjithashtu né drejtim t€ kundért t& 1&évizjes sé€
automobilit,

5. Gjurmét e thelluara ose shtresat e pluhurit té¢ formuara nga vizatimi i protektorit t& gom¢s,
té cilat formojné njé kulm me kénd né drejtim t&€ kundért t& 1€vizjes s€ automjetit,

6. Gjurmét e gomave qé jan€ mbi sipérfagen e rrugés, me kusht qé kéto gjurmé té kené
arritur gjer né€ kthesén mé t€ afért duke e pérshkruar até qofté dhe pjesérisht.

7. N¢ kété rast, rrotat e para dhe rrotat e pasme t&€ automjetit, formojné njé kénd i cili shkon

duke u zgjeruar né drejtim t& 1&vizjes sé tij.%°

3.3.1. Véshtrimi i viktimés

Né aspektin kriminalistik “€shté shumé me réndési té béhet pérshkrimi detaj i viktimés gjaté
shigimit né vendin e ngjarjes sepse né két€ ményré mund t€ vijmé deri te informatat e

dobishme operative”.%®

Pjesémarrja e mjekut ligjor né vendin e ngjarjes €shté e domosdoshme pér arsye se e ndihmon
organin procedues pér zbulimin dhe sqarimin e llojit, mekanizmit dhe karakterit t& ngjarjes,
duke u mbéshtetur nga studimi i1 shenjave dhe lezioneve té€ shkaktuara e t€ 1éna nga automjeti
mbi trupin e viktimés.

Eksperti mjekésor-ligjor, nga karakteri i lezionéve, pércakton shkakun e vdekjes. Ky shkak
mund té vij€ nga shkelja me goma, nga pérplasja me spondin e karrocerisé etj., si dhe rrézimi
nga spondi i1 karroceris€, d.m.th., né fund t€ fundit, pércaktohet mekanizmi i ngjarjes.

Objekte té€ ekzaminimit mjekésoro-ligjor jané dhe gjurmét e gjakut, fijet e flokut, pjesét e
indeve, té€ organeve, kockave, etj.

Gjithashtu, pjesémarrja e ekspertit mjekésoro-ligjor n€ véshtrim, €sht€ e domosdoshme edhe

pér té pércaktuar llojin e plagéve dhe lezioneve t€ viktimés (kur ajo &shté gjall€), nga t& cilat

8 M.Busavcevig, Beograd, 2001, etj., Bazat e ekspertimit kriminalistik, fq.91.
% M.Busavcevig, etj., Bazat e ekspertimit kriminalistik, Beograd, 2001, fq.91.
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organi procedues konkludon se me ¢faré plagosje kemi té€ béjmé, (me plagosje té réndé apo té
leht€). Kjo ka réndési pér faktin se ka t€ béjé edhe me cilésimin juridik t& veprés.

Gjendja e viktimés duhet t€ pércaktohet q¢ né momentin e ndodhjes s€ ngjarjes dhe jo mé
vong, sepse aty ndikojné pastaj faktoré té tjeré q€ mund té pérmirésojné ose ta keqésojné
gjendjen e saj. Faktoré t& tillé mund t€ jené ndérhyrja e shpejté kirurgjikale, ose mjekimi i
efektshém dhe 1 menjéhershém, si dhe faktoré negativé, si¢c jané géndrimi 1 tij n€ vendin e
ngjarjes pér njé kohé t& gjaté, gjendja e motit, t& cilat ndikojné né ftohjen e plagés, infektimin
e saj, vazhdimin e hemoragjisé et;.

Eksperti mjekésoro-ligjor nuk ka pér detyré té béj€ cilésimin e veprés sepse kjo 1 pérket vetém
prokurorit dhe gjykatés. Detyra e tij éshté té japé karakteristikat e plagéve dhe shkakun e
démtimit t€ tyre.

Kur organi procedues nuk éshté i bindur nga akti i ekspertimit mjekésor-ligjor ai cakton njé
ekpertim kolegjial pér zgjidhjen e drejté t&€ ¢éshtjes. Ekspertimi kolegjial caktohet né ato raste
kur mendimi duhet t€ dalé nga njé grup eksperté€sh t€ t&€ njéjtit profesion. Personat qé e
pérbéjné kéte ekip jané eksperté t€ njé 1€mi apo t&€ 1€émive t&€ ndryshme specializimesh.

Kétu kemi té b&jmé me ekspertim kolektiv té cilét pérpilojné konstatimin dhe mendimin e

pérbashkaét.®’

3.3.2. Véshtrimi i gjendjes teknike té automjetit

Kéqyrja e automjetit pér t&€ pércaktuar gjendjen teknike té tij €shté njé nga momentet kryesore
t& punds sé organit procedues me shkeljet e rregullave té qarkullimit t& automjeteve.®® Kjo
rrjedh nga fakti se pércaktimi i gjendjes teknike lejon t&€ sqarohen disa probleme qé kané

réndési pér mekanizmin e ngjarjes si dhe pér shkakun e saj.

Ng fillim Organi Procedues bén kéqyrjen e jashtme té automjetit, pér t€ zbuluar t€ metat
teknike g€ kané lidhje direkte me shkakun dhe pasojén e ardhur. Njohja e kétyre t&€ metave e
ndihmon até pér t& grumbulluar material pér shtruarjen e pyetjéve qé€ do t’i b&jé ekspertit
autoteknik. Shumé her¢ t€ metat teknike t€ automjeteve nuk mund t€ konstatohen né€ kéqyrjen
e jashtme si, p.sh. gjendja e sistemit t€ frenimit, t€ drejtimit, etj. N&é kéto raste organi
procedues né vendin e ngjarjes kérkon ndihmén e specialistit autoteknik, 1 cili bén pjesé né

grupin e kéqyrjes.

67 E. Sahiti, Prishting, 1999, Argumentimi né procedure penale, fq.278.
8 V. Latifi, Prishting, 2001, vepra e cituar, fq.67.
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N¢ bazé té ekzaminimeve, t€ eksperimenteve paraprake té béra né vend, fitohen t& dhénat e
nevojshme teknike qé duhet t€ pasqyrohen né proces-verbal, si t€ dhénat mbi terminologjiné
teknike, t€¢ dhéna mbi defektet teknike etj. Mbi bazén e kétyre t& dhénave, organi procedues sé
bashku me specialistin autoteknik, ngreh versionet hetimore mbi shkaget e mundshme té
ngjarjes dhe pérgatit pyetjet g€ do t’i béjé ekspertit autoteknik.

Eksperti autoteknik 1 caktuar si i tillé nga organi procedues né€ kohén e kéqyrjes sé€ vendit té
ngjarjes ose mé vongé, jep konkluzionet e veta, duke u mbéshtetur né njohurité shkencore.
Kéto konkluzione e ndihmojné organin procedues pér t€ zbuluar shkakun e ngjarjes dhe
provat tjera. Konstatimi i t€ metave teknike né kéqyrjen e vendit té€ ngjarjes dhe konkluzioni i
ekspertit autoteknik né kéqyrjen e vendit té€ ngjarjes e ndihmojné Organin Procedues pér té
zgjidhur njé nga problemet mé t€ réndésishme dhe mé t€ ndérlikuara, problemin e lidhjes

shkakésore té shkageve dhe t& pasojés.®

3.3.3. Pyetjet e déshmitaréve okularé dhe atyre qé kané ndodhur né automjet

Déshmitaré okularé jané ata persona té cilét tregojné€ pér pérceptimet shqisore t& fakteve
juridiko-penale, relevante té cilat drejtpérsédrejti e pérbéjné figurén e veprés penale.”® Dihet
se théniet e déshmitaréve jané nj€ nga llojet mé t&€ pérhapura t€ provave né procesin penal.
Késaj ¢éshtjeje duhet t’i kushtojmé njé réndési t€ madhe juridike edhe né shkeljen e
rregullave té€ qarkullimit rrugor. Pothuajse nuk ka ngjarje, q€¢ ka ndodhur né qarkullimin

rrugor, e q¢€ t€ mos keté qené prezent ndonjé déshmitar okular ose t€ ndodhur né automjet.

Pyetja e déshmitaréve duhet t€ béhet sipas mjeteve qé€ disponon hetimi dhe kéto mjete nuk
jané “mjete t€ posagme”, “specifike”, por kéto jané dispozitat procedurale dhe metodat e
mjetet teknike e taktike kriminalistike ¢ mbéshteten edhe né shkencén e psikologjisé.
Zbatimi 1 tyre né praktiké kushtézohet kryeképut nga niveli 1 pérgatitjes profesionale té
oficerit t€ policisé, t€ prokurorit, nga aftésia, mjeshtéria, pé€rvoja n€ puné si dhe nga aftésia pér
t’1 pérdorur automjetet.

Nga t& dhénat e déshmitaréve duhet pasur parasysh njé séré problemesh psikologjike qé
ndikojné tek njerézit. Praktika dhe pérvoja hetimore e gjyqé€sore kané vértetuar se ndikimi i
faktoréve psikologjiké né saktésin€ e thénieve t€ déshmitaréve shfaqget edhe né€ hetimin e

ngjarjeve te veprat penale né qarkullimin rrugor. Veprimtaria e sistemit nervor tek ¢do njeri

ka vecorité e saj.

89 V. Latifi, Prishtiné, 2001, fq.68.
0 E. Sahiti, Prishting, 1993, Déshmia e déshmitarit né proceduré penale, fq.160.
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Ndryshimet eventuale mund t€ kushtézohen edhe nga disa faktoré objektiv dhe subjektivé qé
pengojné ndikimin dhe rrjedhimisht, edhe perceptimin e ploté t&€ ngjarjes ose momenteve t&
vecanta té saj.’t

Faktorét objektivé jané:

- Zhvillimi shumé i shpejté i ngjarjes,

- Ndri¢imi jonormal,

- Largésia e madhe,

- Kushtet meteorologjike (mjegull, boré, eré e forté, etj.).

Faktorét subjektivé jané:"

- Té metat fizike té njeriut, (defektet e té dégjuarit, e té parit etj),

- Gjendja shéndetésore,

- Emocionet e forta, lodhja, pagjumésia, ¢rregullimet nervore etj.

Né mesin e faktoréve subjektivé, njé réndési t€ madhe pér formimin e thénieve té
déshmitaréve kané edhe kéta faktoré:

Shkalla e vémendjes (koncentrimit) s¢ déshmitarit ndaj momenteve t€ ndryshme té ngjarjes
né kohén e perceptimit té tyre. Sa mé me vémendje té€ vEshtrojé njeriu objektin ose ngjarjen,
aq mé& mir€ e percepton até dhe e kundérta. Vémendja e njeriut kryesisht pérqendrohet né ato
fenomene qé kané interes pér té. p.sh., njeriu i cili pret n€ rrugé€ makiné pér t€ udhétuar né njé
vend tjetér, tregon mé me saktési se njeriu qé rastésisht kalon aty né rrugé€, nése ka pasur
automjet apo jo né até kohé&. Prandaj pér té vlerésuar drejt théniet e déshmitarit duhet
pércaktuar se me ¢faré merrej ai né at€ moment, d.m.th., ku e kishte pérqendruar vémendjen
né ato castet e zhvillimit t€ ngjarjes.

Pérvoja jetésore ¢ déshmitarit, (perceptimi profesional).

Ky faktor buron nga pérvoja q€ kané njerézit n€ jeté. N€ njé€ ngjarje né garkullimin rrugor
shoferi, ose mekaniku déshmitar, percepton mé miré€ shenjat e automjetit, shpejtésin€ e tij né
kohén e ngjarjes, markén (né qofté se automjeti éshté larguar), se sa njé déshmitar tjetér, si
bujk, rrobagepés, képuctar, etj. Prandaj né kéto lloje ngjarjesh, kur ka shumé déshmitaré

okularé, pyeten né fillim ata qé nga pérvoja jetésore pérceptojné mé miré kéto.”

"L E. Sahiti, Prishting, 1998, vepra e cituar, fq.197,
2 po aty, fq.197-211,
3 E. Sahiti, Prishting, 1998, vepra e cituar, fq.197-211.
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Té metat fizike t€ déshmitarit e béjné té véshtiré veprimtariné normale té analizatoréve té
njeriut, pengojné pjes€risht ose té€résisht pérceptimin e kétij ose atij fenomeni dhe shkaktojné
shtrembérime. (P.sh., miopia, dégjimi jo i mir€, etj.).

Njé nga problemet mé shqetésuese né€ veprimtariné e organit procedues pér t€ siguruar nga
déshmitarét e ndérgjegjshém théniet e vérteta t€ ngjarjeve né qarkullimin rrugor, éshté ndihma
g€ duhet t’u jepet kétyre pér t€ rikujtuar ato rrethana, t€ cilat megjithése jané pérceptuar né
kohén e tyre, gjaté pyetjéve nuk riprodhohen ose riprodhohen né¢ ményré jo té ploté dhe té
gabuar.

Njé€ nga metodat taktike me efekt €shté pyetja e déshmitaréve né vendin e ngjarjes, duke i 1é€né
té liré t€ shkojné né vendet ku kané gené para dhe né momentin e ngjarjes dhe atje pasi té
orientohen drejt (pa sugjestionuar), t€ japé shpjegimet e qarta.

Kjo metodé taktike ka sidomos ndikim te déshmitarét e mitur, ose tek ata déshmitaré qé pér
shkak t€ njohurive t€ pakta teknike (mungesa e perceptimit profesional), jan€ mé pak té
vémendshém ndaj fenomenéve dhe ngjarjéve automobilistike.

Njé€ kujdes t€ vecanté organi procedues duhet t&€ tregojé me déshmitarét q€ ndodhen né
automjetin qé ka shkaktuar ngjarjen. Né disa raste hasim né€ tendencén e tyre pér t€ mbrojtur
shoferin.

Organi procedues duhet té tregojé kujdes edhe me shoferin. Njé nga masat mé t€ réndésishme
éshté marrja e masave pér izolimin e shoferit nga déshmitarét, t€ démtuarit dhe ¢do person
tjetér. Kjo arrihet duke 1 hequr mundésing atij pér té€ kryeré veprimtari g€ mund té mbulojé ose

té fshehé gjurmét e krimit.

3.3.4. Zhvillimi i eksperimentit pér té pércaktuar mekanizmin e ngjarjes dhe shpejtésiné
e automjetit

Eksperimenti éshté njé veprim shumé i réndésishém gé béhet né vendin e ngjarjes nga organi
procedues pér t€ sqaruar mekanizmin e ngjarjes automobilistike, si dhe pretendimet e té
pandehurit né lidhje me momentin e ngjarjes. Pér zhvillimin e eksperimentit duhet t€ zbatohen
disa rregulla dhe metoda taktike me qéllim gé t€ riprodhohen mé sakté kushtet dhe rrethanat e

ngjarjes.

Kéto rregulla jané: Eksperimenti zhvillohet n€ at€ vend ku ka ndodhur ngjarja qé verifikohet
si dhe koha e zhvillimit t&€ eksperimentit duhet t’i afrohet sa mé afér kohés s€ ngjarjes qé
verifikohet. Eksperimenti zhvillohet né kushte té ngjashme klimatike dhe atmosferike me

ngjarjen q€ zhvillohet, duke u llogaritur kétu edhe zhurma, ndri¢imet, et;.
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Me géllim pér té studiuar mé miré€ ngjarjen g€ verifikohet dhe pér té nxjerré rezultate té sakta
duhet qé eksperimenti t& pérséritet disa heré, duke mos u kénaqur vetém me zhvillimin e njé
prove té vetme.

Dhe rregulli 1 fundit éshté se né zhvillimin e eksperimentit nuk lejohen veprime qé démtojné
dinjitetin, moralin, shéndetin, jetén e njerézve, ose qé démtojné pasuriné. Pér shembull nuk
mund t€ riprodhohet njé pérplasje makinash ose nj€ rrézim 1 saj né humneré, et;.

Edhe te veprat penale né fushén e garkullimit rrugor, eksperimenti duhet t€ béhet né ato
kushte dhe ndrigcim adekuat t€ njejta si né€ castin e ndodhjes sé ngjarjes. N&é qofté se
eksperimenti kryhet miré dhe sakté, sipas kushteve t& kérkuara sipas rastit konkret, at€heré
organi procedues me ané t€ tij, do t’ia arrijé géllimit té vet.

Eksperimenti zhvillohet nga organi procedues né bashképunim me ekspertin pérkatés, edhe
pér té pércaktuar shpejtésiné e automjetit n€ momentin e ngjarjes.

Né bazé t€ gjurméve t€ léna nga automjeti mbi rrugé (gjurmét e protektorit t€ gomave),
organi procedues bén matjet e tyre né bazé té tabelés pérkatése té shpejtésisé.

Pér ta pérforcuar mé shumé bindjen dhe pér té verifikuar edhe pretendimet e t€ pandehurit,
organi procedues urdhéron ekspertin teknik (zakonisht inspektorin rrugor) qé eksperti t& bé;jé
disa prova né até rrugé ose n€ pamundési t€ késaj n€ nj€ rrugé péraférsisht t€ ngjashme me te.
Eksperimenti kryhet disa heré me shpejtési t&€ ndryshme. Né fillim automjeti vihet né 1€vizje
me shpejtésiné g€ pretendon i1 pandehuri dhe frenohet. Kéto prova vazhdojné derisa
eksperimenti t’ia arrijé q€llimit té tij.

Kéto pastaj, fiksohen me kété rast né€ kinofilm dhe né fotografi. Me kété rast nuk do té

9% ¢

pérdoren termat “aférsisht”, “mundet”, etj. Cdo gjé fiksohet me saktési.

3.3.5 Kérkimi i automjetit té larguar nga vendi i ngjarjes, né bazé té gjurméve té

freskéta

Praktika ka treguar se, né disa raste, kur vozitési shkel rregullat e qarkullimit rrugor dhe
shkakton me pasoja t€ rénda, largohet né€ drejtim t€ panjohur. Pavarésisht se nuk ndodhet né
vendin e ngjarjes ai ka 1éné gjurmét e tij."*

Studimi i tyre jep mund€si pér zbulimin e automjetit. Pér kérkimin e tij, vecanérisht
ndihmojné gjurmét qé€ tregojné drejtimin nga ka ikur. Midis tyre vlejné t€ pérmenden:

Gjurmét e protektorit t€ rrotave t€ automjetit, rrotat me kalueshméri té€ lart€, 1 kané vizatimet

74 V Latifi, Prishtiné 2001, Kriminalistika, fq.208.
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té orientuara nga drejtimi 1 1€vizjes. Nénkuptohet, ky rregull nuk zbatohet pér t€ gjitha rastet
dhe se konkluzioni i nxjerré vetém nga kjo shenjé nuk €shté ve¢ supozim i mundshém.
Gjurmét sipérfaqésore qé lihen pas kalimit népér gropéza balte, uji ose vendet e tjera ta lagéta,
tregojné drejtimin e 1€vizjes.

Tek kthesat duhet pasur parasysh se zakonisht fillimi i kthesés sé automobilit béhet mé i forté
se fundi. Gjithashtu, né qofté se gjaté kalimit té rrotave né njé shkop ose degg, kéto t& fundit
thyhen dhe formojné njé kénd t€ hapur nga ana e 1€vizjes.

Pikat e 1€ngjeve, (benzinés, naftés, vajit, etj.), duke réné né rrugé nga njé automjet né ecje,
formojné njolla né formé té zgjatura vezake, me pjesé t€ ngushté dhe t€ dhémbézuara, té
drejtuara nga ana e 1€vizjes.

Gjaté frenimit t€ fort€ né njé rrugé me taban té buté, rrotat q¢ formojné gjurmét e frenimit
hedhin dheun pérpara duke formuar njé tog dheu, pluhuri, bor€, akull té thérrmuar, etj., pak
mé té gjeré se sa veté gjurma. Gjendja e skajeve t€ paprishura té kétij togu dhe gjurméve té
thella t& protektorit né at€ vend ku ka kaluar rrota mbi tog, lidhur me gjurmén e frenimit,
tregon drejtimin e l1€vizjes se automjetit.

Gjaté frenimit n€ bar, rrotat e para, duke 1évizur né vend e shtypin barin n€ ané t€ kundért té
1€vizjes s€ automjetit. Réndési pér zbulimin e krimit kan€ gjurmét dhe provat materiale qé

merr me vete automjeti nga vendi i ngjarjes.”

4. Ekzaminimi mjekésoro-ligjor psikologjik i shoferit
Njé ndér faktorét kryesoré qé ndikojné né aksidentet automobilistike, kané t&€ béné me disa
aspekte t& karakterit psikologjik t€ veprimeve qé kryen shoferi kur drejton automjetin. Faktoré

té till€ kané t€ béjné me:

- kohén e reagimit,

- koncentrimin dhe

- frikén.

N¢ tronditjet e vozitésit t€ shkaktuara pér shkak t&€ 1€vizjeve t€ shpejta t& automjeteve, pérpara
aksidentit apo rrezikut nga aksidenti mund t€ keté njé reagim t&€ shpejtuar ose t€ vonuar té
shoferit. Reagimet e shpejtuara kané karakter instinktiv, gjaté té cilit drejtuesit t€ automjetit i

mungojné vlerésimet e drejta té t€ gjitha rrethanave me réndési.

5V Latifi, Prishtiné 2001, Kriminalistika, 2001, fq.208.
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Kjo ndodh shpesh te shoferét e papérgatitur dhe éshté njé nga shkaqet e aksidenteve
vdekjeprurése. Frika mund t€ ¢ojé né€ crregullimin e aftésisé pér té vézhguar, menduar,
vlerésuar dhe vepruar.

Nga piképamyja fiziologjike mund té flitet pér frenim paroksizmal, g€ shogérohet me njé rénie
té theksuar t€ funksioneve motore té duarve dhe t€ kémbéve. Reagimet e vonuara shfagen né
kohét e para té stérvitjes mésimore automobilistike, nga lodhja, nga mungesa ¢ vémendjes

gjaté drejtimit t&€ automjetit, si dhe nga pérdorimi i alkoolit dhe supstancave narkotike.

5. Fiksimi i rezultateve té véshtrimit sé vendit té ngjarjes né veprat penale

Automobilistike dhe llojet e fotografimit

5.1. Fiksimi i rezultateve té véshtrimit té vendit té ngjarjes né veprat penale
né fushén e qarkullimit rrugor

Fiksimi i rezultatéve t€ véshtrimit té€ vendit té ngjarjes &shté momenti pérfundimtar.
Procesverbali 1 véshtrimit t€ vendit t€ ngjarjes nuk duhet t€ konsiderohet vet€ém si njé
dokument me réndési t€ madhe procedurale. Vlera e kétij dokumenti konsiston gjithashtu né
brendésin€ e tij kriminalistike. Ky éshté dokument themelor ku pasqyrohen rezultatet e
kéqyrjes dhe fiksimit t€ provave. N€ hetimin e ngjarjeve automobilistike procesverbali i
kéqyrjes s€ vendit t&€ ngjarjes paraqitet si prova dhe materiali mé 1 réndésishém né bazé té té
cilit, mbéshtetet praktikisht hetimi dhe gjykimi n€ kété proces.

Me réndési primare pér pasqyrimin e ploté dhe objektiv té rezultateve qé dalin nga kéqyrja
&shté pérpilimi i proces-verbalit né vendin ku zhvillohet kéqyrja. Pérpilimi i tij jashté vendit té
ngjarjes ose né bazé t€ shénimeve, né zyré duhet konsideruar si njé praktiké gé sjell pasoja t&
démshme pér hetimin dhe gjykimin. Procesverbali i kéqyrjes s€ vendit t& ngjarjes n€ ngjarjet e
qarkullimit rrugor pérbéhet nga tri pjesé:’®

Né pjesén e paré, shénohet vendi ku pérpilohet procesverbali, dita, muaji, viti, emri dhe
mbiemri 1 oficerit t&€ policis€ gjyqésore, emértimi 1 organit ose personit qé e ka véné né dijeni

ngjarjen, emri 1 sakté 1 emrit ku €shté zhvilluar ngjarja, personat qé marrin pjesé né kéqyrje

6 S, Begeja, Tirané 2001, Kriminalistika, fq.61-68.
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dhe adresa e sakté e tyre. N& kété pjesé shénohen gjithashtu kushtet meteorologjike, né té cilat
béhet kéqyrja e vendit t€ ngjarjes (p.sh., koha e miré me diell, e vrenjtur, me shi, etj.), si dhe
ndri¢imi né t€ cilin zhvillohet ajo, (p.sh., né drité dite ose drité artificiale, pér kété t& dytén
duke theksuar llojin dhe kapacitetin e saj). Kjo pjes€¢ mbyllet me shénimin e orés kur fillon
dhe kur mbaron kéqyrja.

Né pjesén e dyté. t€ procesverbalit t€ kéqyrjes s€ vendit té€ ngjarjes q€ &sht€ pjesa
pérshkruese, shénohen kéto té dhéna:”’

Lloji i rrugés automobilistike n€ t€ cilén ka ndodhur ngjarja (rrugé€ urbane, autostrad etj.),
vendi ku ndodhet rruga, sipérfaqja e rrugés automobilistike (asfaltuar, kalldrém, akull, balté,
etj.), gjendja e pjeséve anésore t€ rrugéve (p.sh. me trotuar, mur, etj.), gjendja aktuale e
sipérfaqes s€ rrugés (p.sh. e lagur, e thaté, e laré nga shiu etj.), niveli dhe pozicioni i rrugés
(p.sh. fushore, malore, kthesé, kryqézim), gjerésia e rrugés.

N¢é kété pjesé béhet edhe pérshkrimi i automjetit dhe 1 kufomés. N& pérshkrimin e automjetit
fiksohet lloji i automjetit, veturé apo kamion, me rimorkio ose jo, me naft€ apo benziné,
marka, targa, si dhe pozicioni i tij, duke e matur nga dy objekte t& palévizshme, dhe drejtimi i
tij (p.sh. né rrugén Tetové-Shkup, me drejtim pér nga Shkupi etj.). Gjithashtu béhet
pérshkrimi i jashtém 1 tij si gjatésia, gjerésia, gjendja e gjetjes sé€ tij (1 siguruar apo jo), gjendja
teknike e motorrit, sistemi i drejtimit, frenimit, ndrigimit, sinjaleve, pjeséve gjenerike etj.
Pérshkrimi i kufomés né vendin e ngjarjes lidhet me veté kéqyrjen e saj. Kjo ka pér qéllim té
zbulojé shkakun e vdekjes, mekanizmin e ngjarjes dhe sé bashku me térésiné e provave té
grumbulluara, t€ ndihmojé né€ zgjidhjen e problemit, d.m.th., n€se ngjarja &shté rezultat i
shkeljes s€ rregullave t&€ qarkullimit, apo €shté aksidentale. T€ gjitha veprat penale né fushén e
qarkullimit rrugor véshtrimin e kufomés né vendin e ngjarjes éshté e detyrueshme. Kéqyrja
béhet sa mé shpejt, me qéllim gé té evitohet zhdukja e gjurméve nga faktoré t€ ndryshém. Kur
kalon né véshtrimin e kufomés, organi procedues qé né fillim, fikson pozicionin e kokés,
duarve, trungut, kémbéve. Pas késaj kalohet né kéqyrjen e veshjes, ¢faré veshje ka, né ¢faré
gjendje jané rrobat, gjurmét e tyre, nése kané démtime dhe vendi ekzakt i tyre. Gjaté kéqyrjes
sé rrobave 1 kushtohet njé vémendje e posagme zbulimit t€ fiksimit t€ njollave dhe gjurméve
té tjera si¢ jané qimet e flok&ve, njollat e vajit, pluhurit ose bojés etj. Kéto lloj gjurmésh e
provash duhet té pérshkruhen me hollési, d.m.th. vendi ku ndodhen, pozicioni i tyre n€ raport

me njéra-tjetrén, si dhe sipérfaqgja, ngjyra dhe era qé ato mund t€ kené.

7 S. Begeja, Tiran 2001, Kriminalistika, fq.61-68.
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Né vazhdim kalohet né kéqyrjen e kufomés, pércaktimin e gjinisé, moshés, gjatésisé sé trupit
si dhe né kérkimin dhe fiksimin e gjurméve té dhunés, si¢ jané€ gérvishtjet, ekimozat, lezionet,
frakturat kockore, etj. Kjo béhet me ndihmén e specialistit mjekésor-ligjor ose mund t&é béhet
nga veté ky i fundit.

Pérshkrimi 1 gjurméve materiale qé ndodhen né vendin e ngjarjes, zené njé vend té
réndésishém né€ proces-verbalin e kéqyrjes. Lidhur me kéto gjurmé organi procedues né
proces-verbal duhet té pérshkruajé:

Llojin e gjurmés, si p.sh. gjurma e thelluar, e sipérfagshme, vendi ku ndodhet gjurma ose
sendi si prové materiale (i cili fiksohet me ané t€ matjes nga dy pika té pal€vizshme),
dimensionet dhe karakteristikat e tij dalluese.”

Gjatésiné e gjurmés t€ 1€n€ nga protektori i gomés, llojin e vizatimit t€ tij, shenjat e vecanta
q¢€ mund té pasqyrohen né gjurmén e 1€né (si p.sh. démtimet e vizatimit t€ protektorit).
Gjerésiné e gjurmés, gjerésin€ midis dy gjurméve, duke u marré pér bazé aksi 1 tyre, distancat
e kétyre gjurméve nga skaji anésor 1 rrugés.

S€ fundi, gjatésiné e gjurmés té frenimit, gjatésia, intensiteti, drejtimi i gjurméve té frenimit
dhe distanca e tyre e matur nga dy skaje anésore t& rrugés né disa pika.’®

Né pjesén e treté t& proces-verbalit t€ kéqyrjes s€ vendit t&€ ngjarjes, qé &shté dhe pjesa
pérfundimtare e tij, shénohen:

1. Fotografité qé u béné né vendin e ngjarjes dhe kinofilmi.

2. Skicat e pérpiluara nga vendi i ngjarjes

3. Koha e sakté e pérfundimit t€ kéqyrjes dhe

4. Proces-verbali mbyllet me nénshkrimin e pjesétaréve dhe né qofté se ndonj€ nga pjesétarét
e grupit ka vérejtje, kéto shénohen né kété pjesé.

Ka raste, jo té€ rralla, kur fotografia luan rolin vendimtar, pér zbulimin e s& vértetés.
Gjithashtu, n€ disa raste t€ caktuara ajo duhet té konsiderohet edhe prové. Cilésité e médha té
fotografisé jané aftésia pér t€ riprodhuar me saktésin€ mé t€ madhe até q€ e sheh objektivi dhe

aftésia qé t& zbulojé até q& nuk mund ta shoh syri i njeriut.%

5.2 Llojet e fotografimit

Si né ¢do vendngjarje edhe né ngjarjet automobilistike, aplikohen katér lloje fotografishé dhe

konkretisht:

8V, Latifi, Prishtiné 2001, vepra e cituar, fq.40.
® Po aty.
80 Xh. Ademaj, Prishtin 1988, vepra e cituar, fq.173.
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5.2.1. Fotografimi orientues

Ky pérfshin njé pjesé t€ konsiderueshme t€ rrugés para dhe pas gendrés sé vendit t€ ngjarjes,
sé bashku me trotuaret, kanalet anésore etj. Fotografia orientuese, ka pér gé€llim t€ ndjeké
pjesén e paré té process-verbalit t&€ kéqyrjes dhe té skicés té vendit t& ngjarjes.

Kjo lloj fotografie né€ disa raste, luan njé€ rol t€ madh pér t€ hedhur poshté pretendimet e té
pandehurit si¢ jané, p.sh.:

Pretendimet né kthesén e afért (né vendet e dukshme ose t€ padukshme) si dhe ekzistimi i
shenjave t€ komunikacionit mbi kufizimin e shpejtésis€, kthesé e forté etj.

Né kéto lloj ngjarjesh organi procedues zbaton metodén e fotografimit panoramik sepse kétu
vendi 1 ngjarjes shpeshheré ka formé té gjaté (pjesé rruge).

Me fotografimin panoramik nxirren njé séré fotografishé, t€ cilat pasqyrojné pjesé té vendit té

ngjarjes.8!

Fotografimi me pamje orientuese

81 S. Begeja, Tirané, 2001, vepra e cituar, fq.80.
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5.2.2. Fotografimi i pamjes sé pérgjithshme

Pasi orientohet né vendin e ngjarjes, organi procedues kalon né njohjen e ambientit né
pérgjithési. Pér kété qéllim pérdoret kjo lloj fotografie, e cila zakonisht béhet nga dy pika dhe
ka si géllim t€ pasqyrojé pozicionin e makinés né raport me rrugén, shtrirjen reciproke té
gjurméve dhe provave né raport me automjetin dhe ambientin qé e rrethon vendin e ngjarjes.®?
Fotografimi 1 pamjes s€ pérgjithshme duhet té tregoj€ até q& €shté kryesore dhe até sekondare,
sipas rrethanave t€ vendit t€ ngjarjes.

Prandaj objektet qendrore si automjeti ose kufoma vendosen né plan té paré dhe n€ gendrén e
fotografisé né ményré té atillé q€ sendet e tjera t€ mos 1 mbulojné.

Né kéto lloje fotografishé, pasqyrohet gjithashtu dhe lidhja midis sendeve dhe gjurméve qé

ndihmon pér sqarimin e ngjarjes.

Fotografimi me pamje té pérgjithshme

5.2.3. Fotografimi i objektit kryesor
Kjo béhet nga tri pika anésore me largési t€ barabarté nga objekti qé fotografohet. Ajo
shérben pér t€ pasqyruar pozicionin e pjeséve t&é automobilit dhe gjurmét g€ ndodhen pérsipér

kétyre pjeséve.®® Né kété 1loj fotografie duhet t& dallohen miré shenjat ose gjurmét e 1éna nga

8 Ppo aty.
8 S. Begeja, Tirané, 2001, vepra e cituar, fq.81.



ky objekt ose t€ marra nga veté objekti nga njé objekt tjetér. Gjithashtu né raste pérplasjesh
ose karambolesh, t€ dallohet miré€ pjesa e shtypur ose e deformuar.

Né ngjarjet e qarkullimit rrugor me pasojé kufoma, pérve¢ automjetit objekt kryesor &shté
edhe kufoma. Por, pér fotografimin e saj pérdoren kéto metoda: Kufoma fotografohet né
fillim me gjithé ambjentin rrethues me géllim pér té€ fiksuar vendin ku ndodhet ajo né raport
me objektet e tjera té vendit té ngjarjes. Me kété fotografim fotografohen té gjitha rrethanat qé
kané té béjné me té.

Pérveg fotografimit t€ kufomés né€ ambjentin rrethues béhet edhe fotografimi i izoluar i saj.
Réndési ka fotografimi 1 démtimeve né trup dhe né pesha. Kéto démtime si rregull duhet té
fotografohen me metodén shkallézuese. Pér té fiksuar pjesén e padukshme té kufomés, ajo

rrotullohet, dhe né két€ ményré fiksohen edhe shenjat e krimit qé€ ndodhen nén

té.

s
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Fotografimi me pamje objektin kryesor

5.2.4. Fotografimi i detajeve
S€ fundi organi procedues kalon né studimin e gjurméve dhe sendeve duke zbuluar tek ato

shenjat individuale dhe vegorité.
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Kéto rezultate fiksohen né fotografimin e detajeve, 1 cili pérdoret pér t& fiskuar né€ njé plan
mé té zmadhuar kéto gjurmé dhe prova materiale, me ¢éllim gé t€ vené né dukje
karakteristikat e tyre t& vecanta, madhésiné e tyre, etj.®*

Fotografimi i gjurmés ose provés materiale béhet para se ajo t& pérshkruhet dhe 1€vizet.
Fotografimi 1 detajeve duhet t€ béhet me shkallézimin milimetrik, duke pasur késhtu té

fotografuar madhésiné reale té gjurmés ose sendit.
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Fotografimi i detajeve

5.2.5. Skica e vendit té ngjarjes

Njé metodé tjetér kriminalistike pér t€ fiksuar vendin e ngjarjes €shté dhe plani ose skica.
Ndryshe nga proces-verbali, i cili pérpilohet né vendin e ngjarjes, plani ose skica né bazé té
shénimeve té sakta, béhet né kushtet e favorshme edhe né€ zyré. At€ mund ta pérpilojé veté
organi procedues, ose, me porosiné e tij specialisti 1 ngarkuar. Né praktiké gjejné pérdorim té
dyja ményrat. Planet dhe skicat duke riprodhuar ambientin e ngjarjes, ploté€sojné dhe
evidentojné né nj€ masé t€ konsiderueshme proces-verbalin e kéqyrjes.

Gjithashtu né bazé t€ tyre, mund t€ saktésohen dhe t€ verifikohen t€ dhénat qé i referohen
ambientit t€ ngjarjes kur lind nevoja e pérséritjes s€ kéqyrjes, kryerjes s€ eksperimentit si dhe

pér té verifikuar théniet e déshmitaréve dhe shpjegimet e t&€ pandehurit.

8 S. Begeja, Tirané, 2001, vep.cit., fq.61.
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KREU VI

MASAT PER QELLIM NE LUFTIMIN E VEPRAVE PENALE
NE FUSHEN E QARKULLIMIT RRUGOR NE MAQEDONIN E
VERIUT POSACRISHT NE QYTETIN E TETOVES DHE
RRETHINE

Veprat penale né fushén e qarkullimit rrugor jané dukuri t€ démshme shoqgérore té cilat duhet
té luftohen dhe parandalohen me masa t&€ ndryshme, q€ mund t€ jené t€ karakterit preventiv
dhe represiv. Eshté mendim i pérgjithshém se njé réndési mé t&€ madhe né kété drejtim duhet
té kené masat preventive, t€ cilat kané€ t€ béjné me evitimin e shkageve dhe rrethanave té tjera
té cilat kan€ shpie né paragqitjen e tyre. Por, edhe masat represive kané njé rol t€ rénd€sishém
né luftimin dhe parandalimin e kétyre veprave penale. Andaj né vijim do té flitet pér masat
preventive dhe represive né€ luftimin dhe pengimin e veprave penale né fushén e qarkullimit

rrugor.

1. Masat preventive né lufté pér parandalimin e veprave penale né fushén e
garkullimit rrugor

1.1. Kuptimi i masave preventive

Kriminaliteti, pérfshiré edhe veprat penale né fushén e qarkullimit rrugor, pavarésisht nga
zhvillimet dhe progresi qé€ shoqéria njerézore ka reflektuar gjaté shekujve, pérmbané né vete
rrezikshmérin€ e theksuar pér shoqériné bashkékohore né pérgjithési. Pérvojat e
gjerétanishme tregojné se vendet me nj€ zhvillim t€ hovshém té fushés sé qarkullimit rrugor
kané pérjetuar njé rritje t€ shkallés s€¢ vdekshméris€ vjetore mé t€ larté n€ dhjetévjetéshin e
fundit. Njé gjé té tillé e ka pérjetuar edhe Magedonia e Veriut.

Veprat penale né respektimin e rregullave t€ qarkullimit rrugor paragesin njé fenomen shumé
shqgetésues pér té€ré shoqérin€ né kushtet konkrete t€ njé vendi kur &shté rritur fluksi i
qarkullimit t€ automjeteve népér rrugét té cilat nuk i pérshtaten kétij garkullimi si dhe me
drejtuesit (shoferét) t€ cilét nuk kané aft€si dhe pérgatitje t€ nevojshme pér drejtimin dhe

respektimin e rregullave t€ qarkullimit rrugor t€ sanksionuara me Ligji pér Siguri né
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Komunikacionin rrugor dhe Kodin Penal. Pra, shkelja e rregullave té€ garkullimit rrugor kryhet
me veprim g€ bie né kundérshtim me Kodin Penal. Kjo imponon nevojén qé pashmangshém
té respektohen rregullat e qarkullimit rrugor né aspektin e funksionimit normal té transportit t&
garantimit t& jet€s s€ qytetaréve té t€ gjitha moshave qofshin kalimtaré, apo drejtues
automjetesh. Njé numér i rregullave t€ garkullimit rrugor té cilat duhet respektuar kané té
béné me kufizimin e konsumimit t€ pijeve t& ndryshme alkoolike, kufizimin e shpejtésis€ sé
drejtimit t€ automjeteve né pajtim me normat e sjelljes s€ qarkullimit rrugor, mande;j
rrespektimin e rregullave t€ parakalimit krahut té drejtimit t€ automjetit, respektimit té
kufizimeve t€ garkullimeve pér rastet e caktuara kur ato i urdh€ron organi kompetent i
autorizuar pér ¢éshtje té transportit né qarkullimin rrugor etj.

Kusht pér shmangien e shkeljeve té dispozitave t€ Ligjité pér Siguri né Komunikacionin
Rrugor dhe Kodin Penal ekskluzivisht éshté respektimi i tyre i ploté dhe i pashmangshém.
Lidhur me shkeljet e rregullave té€ qarkullimit rrugor &shté folur gjeré e gjaté né két€ punim
prandaj kérkohet edhe zbatimi i tij me qéllim qé t'u ikim pasojave té tilla t€ cilat shpeshheré
pérfundojné mé tragjedi t€ rénda si¢ jané vdekja e njé€ apo mé shumé personave apo plagosja e
rénd€ me pasoja t€ invaliditetit t& pérkohshém apo t€ pérhershém. Né shtjellimet e temave t&
méparshme €shté theksuar jo rrralléheré se kéto vepra realizohen pér dy forma té fajésisé.
Shkeljet e rregullave rrugore kryhen me dashje ndérsa pasojat rrjedhin nga pakujdesia.

Masat preventive pérfshijné njé numér t€ madh t€ veprimeve, aktiviteteve dhe té ushtrimit té
detyrave nga organet e caktuara té cilat kané t€ b&jné¢ me parandalimin e veprave penale né
fushén e qarkullimit rrugor. Ato jané té€ ndryshme dhe bartésit e tyre jané t& shumté. Né vijim
do té paraqgiten llojet e masave preventive kundér kétyre veprave penale dhe bartésit

themeloré té prevencionit.

1.2. Llojet e masave preventive dhe bartésit e tyre

Kur flitet pér parandalimin e kriminalitetit né€ fushén e caktuar né pérgjithési né
kriminologjiné bashkékohore konceptet e kriminologé€ve nuk dallojné shumé mes veti. Njé
numeér 1 tyre kérkojné masa t€ karakterit t€ pérgjithshém apo primar té parandalimit derisa njé
pjesé e tyre kérkojn€ masa té karakterit t€ vecanté apo sekundar t€ parandalimit. Prandaj, kéto

masa ndérmirren edhe pér parandalimin e veprave penale né fushén e garkullimit rrugor té
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cilat ndérmerren nga organet e ndryshme té autorizuara t€ késaj fushe. Bazuar né€ két€ dhe né
karakterin qé e kané kéto masa ndahen né:®

a) masat e parandalimit té pérgjithshém, apo té karakterit té pérgjithshém:

b) masat e parandalimit té vecanté apo té karakterit té vecanté.

Kur flitet pér masat e pérgjithshme, atéheré, kemi t€ béimé me masat e karakterit politik,
ekonomik, social, administrativ, legjislativ etj. Synimi 1 kétyre masave parandaluese shkon né
favor t&€ ngritjes dhe zhvillimit té shtetit, mirégenies, zbutjes s€ papunésis€, rregullimit té
marrédhénieve t€ mira né€ fushat e caktuara té jetés t€ cilat kané€ t€ b&jné né rritjen e standardit
mé té lart t€ jetés s€ qytetaréve. Masat realizohen me njé koordinim t€ ploté né shogériné
civile e cila pérfshin faktorin social dhe individual t€ parandalimit. Masat e parandalimit t&
vecant drejtohen nga organet e policisé si dhe organet e juridikaturés né€ pérgjithési ku hyjné
organet e prokurorisé, gjykatat etj. K&to masa jané t¢ shumta, e n€ mesin e kétyre masave po i
pérmendim:

- masat né€ hartimin e programeve té parandalimit t& policisé¢;

- masat e veprimeve parandaluese t€ destinuara pér t€ kufizuar mundé€sin€ e kryerjes sé
shkeljeve né€ qarkullimin rrugor et;.

Ligji pér Siguri né Komunikacionin Rrugor, né dispozitén e nenit 1, Regullon sigurin dhe
mbrojtjen né rugg; rregullat e komunikacionit rrugor; sistemin i shenjave té¢ komunikacionit
dhe pajisja; obligimet né rast té fatkeqsisé né komunikacion; kushtet pér fitimin e t€ drejtés
pér drejtim me automjete; aftésimi i kandidatéve pér shoferé; dhénia e provimit pér shoferé
dhe kontrolli i afétsimit té shoferéve; kontrolli i automjetéve; aparatet dhe paisja qé
deterymisht duhet ti ken€ automjetet; dimensionet; masa e pérgjithéshme; ngarkesa boshtore e
automjetéve dhe kushtet qé detyrimisht duhet ti plotésojné automjetet né komunikacion;
kontrolli teknik i automjetéve; masat e vecanta té siguris; organizimi dhe detyrat ¢ késhillave
té siguris€é s€ komunikacionit rrugor, si dhe sanksionet pér kundérvajtje dhe procedura pér
kundérvajtje, qé udhéhiget pér kundérvajtje nga sfera e komunikacionit rrugor, kontrollin e
automjetéve.®® Njohja e opinionit me dispozitat edhe zbatimin e rregullave té garkullimit
rrugor pér té€ gjitha kategorité e qytetaréve €éshté njé obligim dhe detyré e pashmangshme e
organeve té shtetit. Kéto masa mbéshteten zakonisht me programet dhe projektet t€ cilat i
hartojné enkas organet pérkatése si¢ jané:

- Ministria e Transportit e RMV, Ndérmarja Publike Rrugét e Magedonisé;

8 V. Hysi, Tiran&, 2000, Hyrje né Kriminologji dhe Penologji.
8 Ligji pér Siguri né Komunikacionin Rrugor i RM, Shkup, 2007, neni 1.
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- Késhillat e Komunave.

Ndrmarja Publike Rrugéte Magedonisé, béné klasifikimin e rrugéve té cilat duhen té
mbéshteten né rregullat funksionale dhe gjeometrike pér ndértim kontrollim dhe kolaudim té
rrugéve. Zakonisht t&€ gjitha rregullat e sigurimit té qarkullimit rrugor pér t€ gjithé
shfrytézuesit e rrugéve duhet ta kené njé pérputhshméri t€ ploté. Gjithashtu rregullat kané té
béné edhe me zvoglimin e ndotjes s¢ ambijentit t€ njeriut, t&€ cilat formulohen né bazé t&
udhézimeve té Ministrisé s¢ Shéndetésisé, Ministria e Ekologjis. Rregullat e tilla mbé&shtesin
edhe ruajtjen e mjedisit. Kéto rregulla rishikohen pér ¢do dy vijet.

Késhilli Komunal pércakton zbatimin e disiplinés né garkullimin rrugor né gendrat ¢ banuara
té komunés, pércakton zonat urbane dhe zonat me trafik t€ kufizuar, sigurimin e qarkullimit,
shéndetin, rendin publik, pasurité kulturore dhe té mjedisit dhe territorin.

Kur flitet pér masat atéheré po i pérmendim edhe masat qé ndérmerren né€ qytetin e Tetovés,
lidhur me parandalimin e shkeljeve té rregullave rrugore né vendet ¢ banuara, prioritetet
kryesore kané t€ béjné me profesionalizimin e organeve dhe aftésin€ e tyre né pérmbushjen e
detyrave t€ parashtruara né pérputhje me rregulloret e institucioneve dhe organeve ku punojné
dhe veprojné. Rendi dhe qgetésia jané faktorét kryesoré té cilét shtetit i ndérrojné imazhin né
skenén ndérkombétare e kjo arrihet vetém me forcimin dhe rolin e organeve té rendit té cilat
népérmjet t&€ sektorit t&€ policisé rrugore e cila duhet t&€ pérmbushé obligimet e veta konform
Ligji pér Siguri né Komunikacionin rrugor, si dhe rregullores sé punés s€ organeve pérkatése.
Kéto organe kryejné detyrat e pérditshme né kontrollimin dhe rregullimin e garkullimit rrugor
si n€ hyrje ashtu edhe né dalje t€ qytetit. Niveli 1 punés dhe veprimtaris€ s€ organeve té cilat
jané t&€ ngarkuara me detyrat q€ burojn€ nga fusha e qarkullimit rrugor né bazé t€ raporteve
me té cilat disponojmé lidhur me shkeljen e rregullave rrugore dhe veprave nga kjo fushé nuk
tregon nivel t€ kénaqshém pér periudhén e dhjetévjetéshit t& fundit.

Legjislacioni sa i pérket fushés sé qarkullimit rrugor si dhe rregullave penale, nuk ishte i
mjaftuar, prandaj edhe lind domosdoshmeéria qé pér té€ gjitha kéto qé€ folém té fillohet nga pika
nismétare. Edhe pse migrimet e popullésisé né kété periudhé ishin t&€ shumta, pér shkak té
kushteve té€ vEshtira t€ jetes€s s€ popullésisé sé kétij vendi, megjithaté, u arrit qé t€ vehet rendi
dhe rregulli edhe né qarkullimin rrugor.

Keté e béri t&€ mundur pikérisht plani urbanistik, né bazé té s€ cilit ishin ndértuar sheshet dhe
rrugét e qytetit té cilat edhe pse t€ njé ndértimi t€ dobét gjerésia dhe hapésira e tyre iu

pérgjigjej deridiku standardeve evropiane.
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Gjithashtu né t€ ardhmen duhet t€ insistohet n€ ndértimin e infrastrukturés brenda qytetit,
ndértimin e rrugéve dhe bulevardéve té reja, vénien e shenjave té€ sinjalizimit dhe shenjave t&é
komunikacionit né pérgjithési, ndértimit t€ vendkaliméve népér t€ gjitha pjesét e qytetit né
ményré q€ qytetarét lirshém té qarkullojné pa friké se do t€ aksidentohen né mungesé té tyre.

Duhet parandaluar qarkullimin e automjeteve té€ cilat nuk posedojné katalizatoré pér filtrimin
e gazérave te cilat ndotin ambijentin. Entet shéndetésore e posagérisht, shérbimet pér
intervenime t€ shpejta duhet té pajisen me mjete dhe tekniké moderne né ményré qé shumé
intervenime urgjente munden té kryhen né vendet e ngjarjes d.m.th. t€ sigurohen
autoambulancat me shérbim te kompletuar mjekésor pér dhénien e ndihmés s€ paré e né rast
nevoje edhe shérbime tjera mjekésore. Si masé parandaluese me rol prioritar do té kishte edhe
plotésimi i planprogrameve pér arsimimin fillor me 1éndé obligative t& arsimimit nga 1émi 1
qarkullimit rrugor. Né kété aspekt ndikohet né zhvillimin dhe formé&simin intelektual té
personalitetit t&€ fémijés. Pér kété arsye shkolla duhet t€ luaj rolin e vet né korrigjimet dhe
devijimet psikike té tyre. Shkolla i orienton fémijét né edukimin dhe arsimimin modern dhe
bashkékohor. Me kéto procese edukative t€ ndérlidhura me jetén shkolla mund t'i eliminojé

dukurité negative dhe sjelljet e tyre.®’

1.2.1. Roli preventiv i legjislacionit né parandalimin e veprave penale né fushén e

qarkullimit rrugor né Republikén e Maqedonisé sé Veriut

Legjislacioni 1 nj€ shteti paraget bazén themelore t€ funksionimit dhe zhvillimit normal t€ tij,
prandaj edhe neni 3 i Kushtetutés sé Republikés s¢ Magedonisé garanton rendin kushtetues té
shtetit. Ligji pér Siguri né Komunikacionin Rrugor dhe KPM, parashohin njé mori dispozitash
té cilat kan€ pér q€llim dhe synojné n€ parandalimin e shumé shkeljéve né garkullimin rrugor.
Dispozitat e tilla 1 pérkufizojné sjelljet, pércaktojné dhe japin udhézime lidhur me
shfrytézimin, parandalimin, kufizimin e marrjes sé mjeteve té cilat drejtuesin e mjetit e sjellin
né gjendje t€ pallogaritshme. Pérvec kétyre ekzistojné edhe dispozita té cilat ndalojné
drejtimin e automjetit pa patenté, pa kontrollé teknike té automjetit si dhe pa polisé té
sigurimit.

Propozimet rreth standardizimit t€ normave t€ késaj 1€émie duhet t€ jené€ detyré permanente e
organeve g€ ngarkohen né plotésimin dhe ndryshimin e dispozitave rrugore. Kéto zakonisht

propozohen para Kuvendit népérmes t€ Komisionéve legjislative. Bazuar né legjislacionet e

87 V. Latifi, Prishtiné, 1998, Politika kriminale (ligjérata té autorizuara), fq.190.
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shteteve Evropiane té cilat kané rregulluar kété fushé t€ komunikacionit dhe kané nxjerré
rregulla té€ mjaftueshme qé€ imponohet nevoja qé¢ edhe RMV, t€ nxjerré mé shumé rregulla dhe
dispozita qé€ rregullojné fushén e qarkullimit rrugor mbéshtetur né faktin se ky vendé trajtohet
si shtet qé pretendon té béhet pjes e Bashkimit Evropjan dhe q€ éshté njé unazkryesore qé lidh
shtetet e perendimit dhe shtetet e lindjes. Ligji pér Siguri né Komunikacionin Rrugor, Kodi
Penal, Ligji pér procedur Penale dhe Ligji pér Kundérvajtje, kané forcuar rolin e tyre
parandalues dhe ndéshkues, duke parashikuar rrethanat rénduese pér veprat penale té shkeljes
s€ rregullave té qarkullimit rrugor. Njohja e kétyre rrethanave nga kuadrot policore,

prokuroria, gjykata dhe avokatia forcojné pushtetin juridik té késaj sfere.

1.2.2. Roli preventiv i policies né fushén e qarkullimit rrugor né Republikén e

Magedonisé sé Veriut.

N¢é parandalimin e veprave penale né€ fushén e qarkullimit rrugor rol t&€ veganté kané organet e
Ministrisé sé Punéve t& Brendéshme-Policia Rrugore. Veprimet e saj parandaluese padyshim
se mé tepér i pérkasin karakterit social dhe human. Programet e punés hartohen me njé
vémendje dhe kujdes t€ posacém, ato né€ vecanti ndryshojné€ nga programet parandaluese t&
formave tjera, apo organizatave jogeveritare.

Eshté domosdoshméri qé t& pérdoren edhe mjetet qé ndihmojné né zbulimin dhe parandalimin
e kriminalitetit t€ formave t€ ndryshme e né vecanti né fushén e qarkullimit rrugor. Kjo
nénkupton synimin e mbrojtjes s€ jetés s€ njerézve nga t€ qenit viktimé si dhe t€ mirave té tij
materiale, prandaj, programet e edukimit t& publikut, mbrojtjes individuale t& qytetaréve,
ndértimin e mjediseve té banimit dhe bashképunimin me opinionin né lufté kundér ¢do lloj
krimi e né veganti né luft€ kundér shkeljeve té rregullave n€ qarkullimin rrugor jané té
nevojshme dhe si t€ tilla duhet té€ zgjerohen edhe mé shumé né kuptim té interesit té shtetit.

a) Policia rrugore. - Né mbéshtetje t&€ kompetencave té cilat ia garantojné dispozitat e n.4, 5
dhe 6 té Ligj pér Siguri né Komunikacionin Rrugor, Policia Rrugore kryn kéto shérbime té
parandalimit:8®

- bén parandalimin, konstatimin dhe verifikimin e shkeljeve né qarkullimin rrugor;

- verifikon dhe konstaton akset rrugore;

- rregullon trafikun;

- shogéron mjetet pér sigurim dhe qarkullim;

8 Ligjit pér Siguri né Komunikacionin Rrugor, Shkup 2007, neni 4, 5 dhe 6.
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- kontrollon rrugét dhe kujdeset pér pérdorimin e té€ njéjtave,
-parashtron kérkes pér kundérvajtje deri tek Gjykata Themelore, apo deri te Komisioni pér
Kundérvajtje varésish nga kundérvajtja qé €shté konstauar dhe né bazé t€ kompetencave

1éndore dhe kompetencave teritorjale.

1.2.3. Roli preventiv i prokurorive dhe i gjykatave

Sikurse edhe organet tjera edhe organet e prokurorisé dhe gjykatat luajné€ rolin e vet né
parandalimin e veprave penale né fushén e qarkullimit rrugor. Roli i tyre pasqyrohet me faktin
se kéto organe béjné ndjekjen e kryerésve té€ veprave penale né€ kété fushé duke i akuzuar dhe
dénuar té njéjtit sipas ligjeve t€ cilat jané n€ fuqi n€ RMV. Parandalimi i1 kétyre veprave mund
té luftohet me sukses vetém atéheré kur kéto organe mbéshteten nga njé numér i mjaftueshém
i kuadrove profesionale t€ cilat jané né gjendje qé nga pozitat e tyre pérgjegjése t&€ vendosin
qé t&€ ndjekin dhe t€ dénojné pa hezitim shkelésit e rregullave rrugore. S'ka dyshim, se kjo
lufté e cila zhvillohet, do té kurorézohet me fitore nése me pérpikéri zbatohen ligjet dhe
rregullat e késaj fushe, dhe nése géndron fuqishém prapa seriozitetit t€ tij né betején pér
eliminimin e kétyre veprave.

Cdo moszbatim apo shkelje e ligjit pér organet shtetérore paraget mbrojtje t€ shkeljes sé
kétyre veprave, prandaj edhe déshtimet e tilla jané t€ pakompenzuara pér shoqériné né
pérgjithési. Kjo theksohet, sepse praktika ka treguar, se kéto organe né t€ kaluarén nuk kané

raporte pozitive né€ shqiptimin e masave ndaj kryersve té€ veprave né qarkullimin rrugor.

1.2.4 Roli preventiv i familjes dhe i shkollés

Familja si bashkési shoqérore paraget faktorin mé me réndési né€ zhvillimin dhe formimin e
personalitetit t& njerut.%® Si institucion i vecanté shogéror ka pasur dhe ka detyra té
shuméfishta té fushés edukative. Kjo ngarkohet me detyré té€ ngritjes, zhvillimit, afirmimit dhe
arsimimit t€ anétaréve t€ vet, e sidomos fémijve dhe té€ rinjve. Ajo paraqitet si bashkési
shogérore, si grup parésor me té cilin njeriu téré jetén qéndron duke u kujdesur dhe duke
mbikéqyrur anétarét e vet. Ajo paraqitet si instrument mé 1 lart 1 kontrollit shogéror, &shté né
giendje qé vazhdimisht té kujdeset pér fémijét dhe t€ rinjt€, ta forcojé stabilitetin e tyre
psikologjik dhe t€ zhvillojé tek ata ndjenjén e pérgjegjésis€. Edukimi i mir€ i fémijéve, qé té

respektojné rregullat rrugore si rregulla elementare té jetés, mé miré se kudo, béhet né¢ familje

8 V. Latifi, Prishtin, 1998, Politika kriminale, fq.187.
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dhe né shkollé. Aty €shté vendi ku krijohen kushte pér parandalimin e kryerjes s€ krimeve té
ké&saj natyre.

Né shkoll¢ ekzistojné kushtet qé fémijét dhe t& rinjté t€ késhillohen lidhur me démet qé
sjellin kéto vepra, e n€ veganti shkaktarét t& cilét ndikojné me marrjen e té rinjéve me kéto
sjellje kriminale, si¢ jané: konsumimi i léndve narkotike, alkoolit, duhanit, bredhja rrugéve
me makina etj. Né botén bashkékohore, né lidhje me shkollén, dominon njé shpresé e madhe
né aspektin e rehabilitimit t€ t€ rinjéve, me ngecje né€ kuptimin edukativ né parandalimint e
delikuencés te té rinjét. Natyrisht se véshtirésité e mekanizmit emocional dhe atij psikik,
paraqgiten si pasojé e mossuksesit n€ shkoll€. Raste té tilla paraqiten zakonisht kur
planprogramet shkollore jané t¢ stérngarkuara. Kjo ndodh edhe kur programet nuk i pérgjigjen
shkallés intelektuale t&é fémijéve, apo kur programi i paraqitur nuk térheq vémendjen, andaj
lindin forma t&€ ndryshme t& papérshtatshméris€ individuale g€ mund té€ preferojné zgjedhjen e

sjelljes s€ tyre.

1.2.5. Roli preventiv i mjeteve té informimit publik

Mjetet e informimit publik kané rol t€ veganté né parandalimin e shkeljeve t& rregullave
rrugore. NE kété drejtim, aktivizimi 1 kétij faktori shoqéror né lufté pér parandalimin e kétyre
veprave, €shté 1 pazévendésueshém.

Si 1 tillé né mobilizimin e opinionit publik luan rol t€ posagém, né€ vecanti, dhe né ndihmén e
organeve t€ rendit e t€ drejtésisé pér zbulimin e kétyre veprave.

Natyrisht roli i shtypit, radios, i televizionit e né fund edhe mediave elektronike béhet gjithnjé
e mé 1 forté, sidomos né lufté¢ kundér veprimeve t€ ndryshme té cilat rrezikojné qarkullimin
rrugor, kjo imponon nevojén e kufizimit t€ dhénjes s€ kronikave té zeza.

Roli 1 mjeteve t€ informimit €shté edhe mé 1 madh kur merret pér bazé fakti se ato kané
karakter masiv, dhe si t€ tilla ndigen né€ fshat dhe né qytet. Andaj, mund t€ konstatojmé se
mjetet ¢ komunikimit masiv si: shtypi, radio, televizioni, mediat elektronike, kané rol t&
pazévendésueshém né parandalimin e veprave penale né fushén e qarkullimit rrugor, té cilat

paragesin rrezik t€ madh ndaj shoqéris€ né€ pérgjithési.
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2. Masat represive né lufté pér parandalimin e veprave penale né fushén e

qarkullimit rrugor né Republikén e Maqgedonisé sé Veriut

Pérve¢ masave preventive, né¢ luftimin dhe parandalimin e suksesshém té kétyre veprave né
fushén e qarkullimit rrugor né RMV jané né zbatim edhe njé varg masash represive. Kéto
masa mund té ndahen né€ masa administrative pér kundérvajtje dhe né dénime, t& cilat

shqiptohet ndaj kryesve té veprave penale né kété fushé.

2.1. Masat administrative

Masat administrative jané t€ parapara me disa dispozita juridike, e vegmas me Ligjin pér
Kundérvajtje. Dispozitat e kétij ligji zbatohen né t&€ gjitha rastet kur Ligji pér Siguri né
Komunikacionin Rrugor, parasheh qé shkeljet e caktuara t€ ndéshkohen me masa
administrative.?® Kur flitet pér masat administrative me gjobé, theksojmé se kufiri maksimal i
gjobés s¢ pércaktuar me normé, sillet brenda kufirit t€ pérgjithshém minimal prej 15 euro dhe
kufirit t€ pérgjithshém maksimal gjer mé 250 euro.

Ministria e Finansave né bashképunim me Ministriné e Punéve t€ Brendéshme dhe me
Ministrin e Drejtésisé pércakton shumén e gjobave té theksuara mé lart. Obligimet e tilla
burojné nga rregullativat me t€ cilat veprojné kéto ministri.

Kur flitet pér masat administrative, gjithmoné do t€ vlejé parimi i solidaritetit, ¢ka nénkupton,
jo vet€m pérgjegjésin€ e drejtuesit t€ automjetit, por edhe t€ pronarit t€ automjetit. Pér
shkeljet e tilla pérpilohet procesverbal dhe urdhérpagesés ku njé kopje i mbetet shkelésit té
rregullave, 1 cili pér shkelje njoftohet né afatin brenda 8 ditésh, ka t& drejt q¢ gjobén e
shqiptuar ta paguaj né gjysmén e vlerés sé shqyptuar, né llogarin e MPB-s€ e shénuar né
urdhérpages.

Nése kryersi 1 kundérvajtjéve, nuk e paguan gjobén né afatin e pércaktuar me ligj, nénpunsi
policor i uniformuar, do t€ parages€ kérkesé pér ngritjen e procedurés pér kundérvajtje né
Gjyqin kompetent apo deri tek Komisioni pér Kundérvajtje, né baz t& ndaréjve té
komeptencave 1éndore dhe kompetencave teritorjale.

Ndaj vendiméve t€ Gjykatés Themelore ankesa mund t€ parashtrohet brenda afatit prej (8)
ditésh nga dita e shpalljes sé vendimit gjer tek Gjykata e Apelit, kurse ndaj vendimit té

% Ligji pér Kundérvajtje, Shkup, 2019, n.26 dhe n.36
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shqyptuar nga ana e Komisionit pér Kundérvajtje ankesa mund té parashtrohet brenda afatit
prej (30) ditésh nga dita e shpalljes sé vendimit nga ana ¢ Komisionit pér Kundérvajtje gjer
tek Gykata Administrative. Vjelja e gjobave pér shkeljet administrative, nga kundérvajtja,

paguhen brenda (15) ditésh nga dita e vendimit t&€ formés s€ preré.

2.2 Dénimet

Dénimi me gjob &shté dénim né pasuri q€ pérbéhet n€ imponimin e t&€ dénuarit me obligim
penalo-juridik pér té paguar shumé té hollash shtetit pér veprén e kryer penale. Si dénim
penalo-juridik ai nénkupton pagimin e shumés s€ té hollave shtetit dhe jo si obligim civil i
kryeré kundrejt shtetit. Gjykata shqipton edhe dénimet sekondare si dhe até ndalimin pér té
drejtuar automjetin si démim sekondar me dénim me burg ose dénim me gjobé ose sé bashku
me déninimin me kusht dhe vérejtje gjyqé€sore. Dénimi pérbéhet né€ ndalesén e drejtimit me
automjete t€ llojit ose t€ kategoris sé caktuar.

Gjaté shqiptimit t& dénimit gjykata dO t'i caktoj urdhér administrativ qé t'1 meret leja e
vozitjes ose ti ndalohet, t'i jepet leja e vozitjes kryersésit gjaté kohézgjatjes sé ndalesés dhe
kur dénimi i shqiptohet kryerésit qé ka leje vozitje t€ huaj, e njéjta pérbéhet né ndalesén e
shfrytézimi né€ teritorin e RMV _sé€ (n.38/B p.2). Gjaté shqiptimit t€ dénimit me kusht, gjyqi
mund té pércaktojé se ajo mund t€ revokohet nése kryerési e ka shkelur ndalesén pér drejtim
me automjete (n.38/b p.6).

Kohézgjatja e ndales€s g€ e pércakton gjyqi €shté e kufizuar dhe nuk mund té jet mé e
shkurté se tre muaj dhe as mé e gjaté se pesé vjet duke e logaritur edhe ditén e hyrjes né€ fuqi
t& vendimit.%

N¢ luftimin dhe zvoglimin e numrit t€ kundérvajtjve né fushén e qarkullimit rrugor njé rol t&
réndésishém luan edhe aplikimi i déniméve si lloj i sanksioneve. Kéto dénime zbatohen nga
ana e Gjykatés dhe Komisionit pér Kundérvajtje, si organe té autorizuara né kété fushé. Pér
kundé€rvajtjet né fushén e qarkullimit rrugor né RMV, dénimet kryesisht jané me gjob&. Meqé
kemi t& béjmé me kundérvajtje t€ cilat né pjesén mé t€ madhe t€ rasteve jané kryer né rrethana
lehté€suese si dhe nén ndikimin e faktoréve t&€ shumté t€ komunikacionit, natyrisht se ndaj

késaj kategorie té kryerésve né€ rastet mé t€ shpeshta jané shqiptuar dénimet me gjobé.

%1 Vlado Kambovski, Ismail Zejneli, Tetové 2018, E Drejta Penale pjesa e pérgjithéshme,
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PERFUNDIMI

Qarkullimi né pérgjithési, e qarkullimi rrugor né veganti €shté veprimtari e réndésishme
shogérore, ekonomike dhe kulturore. Me ndihmén e késaj veprimtarie béhet i mundshém
kémbimi i té mirave materiale dhe shpirtérore; bartja e njerézve dhe e mallrave etj.

Duke u nisur nga réndésia ¢ madhe ¢ késaj veprimtarie, né t€ gjitha shtetet bashkékohore,
pérfshiré edhe RMV, késaj veprimtarie i kushtohet réndési ¢ madhe. Vecanérisht i kushtohet
réndési mbrojtjes sé siguris€ né qarkullimin rrugor. Né kété drejtim jané€ nxjerré njé mori
konventash ndérkombétare né kété fushé si dhe kontribut t€ madh po japin edhe shumé
organizata dhe asociacione ndérkombétare.

Né legjislacionin Penal t&¢ Maqedonis€ sé Veriut, veprat penalené fushén e qarkullimit rrugor
jané grupuar né seksionin e veprave penale kundérrendit dhe siguris€ publike. Ato
manifestojné shumé tipare té pérbashkéta t€ kétij grupi dhe vegohen edhe me disa
karakteristika t€ pérbashkéta té tyre.

Kéto vepra penale jané akte t&¢ démshme shogérore dhe t€ kundrligjéshme, t€ drejtuara kundér
sigurisé s€ qarkullimit rrugor. Objekt mbrojtés 1 kétyre veprave penale &shté siguria e
pérgjithshme e njerézve dhe e pasuris€, pra jeta dhe integriteti trupor i individéve si dhe
pasuria private dhe shtetérore. Konsiderojmé se njohja dhe analizimi i aspekteve juridiko-
penale dhe kundérvajtés t€ kétyre veprave ndihmon né masé t€ madhe né€ pércaktimin e
pérgjegjésisé penale dhe pérgjegjésis kundérvajtése té kryerésve té€ tyre dhe né caktimin e
masave té luftimit dhe parandalimit té tyre.

Né kété studim kemi analizuar disa karakteristika fenomenologjike t€ kétyre veprave né
fushén e qarkullimit rrugor. Késisoj, kemi studiuar véllimin dhe ecuriné e tyre, llojet e
veprave penale né komunikacionin rrugor dhe kundérvajtjet, vendin dhe kohén e kryerjes sé
tyre si dhe jané paraqitur edhe disa vecori personale dhe sociale té kryerésve té tyre. Nga
analiza e 1éndéve t€ studiuara n€ Gjykatén Themelore t& Tetovés pér periudhén nga viti 2007
deri mé 2022, del se ky lloj i veprave penale ka shénuar pjesémarrje t& lartét né numrin e
térésishém té veprave né kété gjykaté.

N¢ paraqitjen kétyre veprave né fushén e qarkullimit rrugor ndikojné faktoré t& shumté
objektivé dhe subjektivé. Si faktoré mé té shpeshté objektivé t€ kétyre veprave penale jané:
gjendja teknike e automjetit, gjendja dhe karakteri i rrug€ve, kushtet atmosferike dhe
klimatike, dendésia e madhe e komunikacionit, moskontrolli 1 rregullt i trafikut, fuqia

madhore etj. Pérve¢ kétyre faktoréve, né két€ studim jané konstatuar edhe disa faktoré
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subjektivé me ndikim né paraqitjen e kétyre veprave t€ cilét jané€ t€ lidhur me personalitetin e
njeriut, respektivisht me gjendjen psikofizike t€ pjes€marrésve né trafik.

Rezultat e kétij hulumtimi déshmojné se si pasojé e shkeljes sé rregullave té€ komunikacionit
jané shkaktuar aksidente t& shumta né trafik me pasoja vdekjen dhe plagosjen e individéve si
dhe shkaktimin e démeve t€ médha materiale. Konsiderojmé se ndérmarrja e masave té
caktuara qé kané t€ b&jné me respektimin mé t€ miré té rregullave t€ komunikacionit dhe
pérmirésimi 1 kushtéve t€ qarkullimit rrugor do t€ jet€ né€ funksion t€ zvogélimit té
aksidentéve né trafik dhe t€ zvogélimit t€ pasojave t€ tjera pér pjesémarrésit e qarkullimit
rrugor.

Zbulimi dhe sgarimi kétyre veprave né fushén e qarkullimit rrugor éshté njé ndér fazat e
rénd€sishme né drejtim té luftimit dhe parandalimit té suksesshém tyre. Réndési t&€ madhe né
kété fazé kané veprimet e organéve hetimore, t€ cilat ndérmarrin njé séré veprimesh si:
kéqyrja e vendit té ngjarjes, ekspertimin autoteknik, ekzamimin mjekésor-ligjor etj.
Konsiderojmé se veprimtaria e organéve proceduese né zbardhjen dhe hetimin e veprave
penale né fushén e garkullimit rrugor ka gené né nivel. Gjaté punés sé tyre organet proceduese
kané ndérmarré njé séré veprimesh taktike dhe kriminalistike né drejtim té zbulimit dhe
hetimit t€ kétyre veprave.

Veprat penale dhe kundérvajtjet né fushén e garkullimit rrugor jané dukuri t€ démshme
shogérore, andaj ato duhet té luftohen dhe parandalohen. Né luftimin e kétyre veprave jané né
zbatim njé mori masash preventive dhe represive, té cilat duhet té zbatohen nga organet
gjegjése te shtetit t€ caktuar.

Eshté konstatim i pérgjithshém se masat preventive duhet té kené rolin primar né
parandalimin e kriminalitetit né pérgjithési, pra edhe t€ veprave penale dhe kundérvajtjet né
fushén e qarkullimit rrugor. Ato masa duhet t€ orientohen né evitimin e shkaqeve dhe
rrethanave t€ tjera me ndikim né paraqitjen e kétyre veprave.

Né RMV, njé réndési e madhe 1 kushtohet aplikimit t&€ masave preventive, té cilat si¢ dihet
ndérmerren para kryerjes s€ krimit, pra ante delictum. Kéto masa kryesisht kané t€ b&jné me
masat e karakterit t€ pérgjithshém dhe ato té karakterit t€ vecanté.

Prandaj, kur flitet pér masat e karakterit t€ pérgjithshém atéheré mendohet né masat e
karakterit politik, ekonomik, social, administrativ, legjislativ etj. T€ gjitha két€ masa kané
luajtur rol té rénd€sishém né parandalimin e kétyre veprave. Konsiderojmé se njé efekt mé té
madh né parandalimin e veprave penale, duhet t€ ket€ né t€ ardhmen legjislacioni penal,

masat sociale, policia (vegmas ajo rrugore), prokurorité dhe gjykatat, shkolla dhe familja,
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mjetet e informimit publik etj. Mendojmé se duhet té béhet mé tepér né kygjen mé té madhe té
bartésve té prevencionit né drejtim té parandalimit mé té suksesshém té veprave penale dhe
kundérvajtjet né fushén e qarkullimit rrugor.

Gjaté punés hulumtuese pér két punim pérve¢ masave preventive, né luftimin e veprave
penale dhe kundérvajtjve né qytetin e Tetovés dhe rrethinén e saj, vend té réndésishém kané
edhe sanksionet penale dhe shqiptimi i gjobave pér kundérvajtje, pérkatésisht dénimet. Né
aplikimin e dénimeve ndaj kryerésve t€ kétyre veprave mund té thuhet se gjykatésit kryesisht
kané zbatuar dénimin me burg dhe dénimin me gjobé. Sipas léndéve té studiuara né Gjykatén
e Themelore t& Tetovés dhe Komisionit pér Kundérvajtje té Tetovés pér periudhén nga 2007
deri mé& 2022 del se kéto dénime jané zbatuar péraférsisht né masé t€ njejt€ ndaj kryerésve t&é
tyre.

Nga studimi i 1éndéve té kundérvajtjve pran Gjykatés Themelore té Tetovés dhe prané
Komisionit pér Kundérvajtje t&€ Tetovés pér periudhén e pérmendur, mund té konstatojné se
politika ndéshkimore ndaj kryerésve té kétyre veprave ishte e buté. Kjo mund t€ vérehet nga
shqiptimi i dénimeve, t& cilat ishin né€ t€ shumtén e rasteve té uléta apo dénime dhe me gjobé.
Konsiderojmé se duke pasur parasysh peshén e kétyre kundérvajtjve dhe pasojat e tyre, ka

pasur vend pér njé€ ashpérsim t€ politikés ndéshkimore ndaj kryerésve t€ kétyre kundérvajtjve.
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